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I1 TEMA PROGRAM

In cadrul atributiilor si competentelor stabilite prin legea nr. 215/2001, privind administratia publica
locala, Consiliul Judetean "stabileste dezvoltarea urbanisticaA a localitdtilor precum si amenajarea
teritoriului".

Pentru indeplinirea acestei atributii, Consiliul Judetean Dambovita prin Directia de Urbanism si
Amenajarea Teritoriului a initiat procedura de licitare si in baza Ordonantei de urgentd a Guvernului
nr.34/2006 aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 337/2006, a atribuit S.C. HABITAT
S.R.L. contractul de prestare de servicii pentru STUDIU IN VEDEREA REALIZARII PLANULUI DE
AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETEAN DAMBOVITA. Prezenta documentatie a fost elaborata
in baza temei program cuprinse in caietul de sarcini.

12  SCOPUL SI NECESITATEA ELABORARII DOCUMENTATIEI

Planul de amenajare a teritoriului judetean este o documentatie cu caracter director, ce are ca scop
transpunerea spatiald a programului de dezvoltare economica si sociald a programului de dezvoltare
economicd s§i sociald, culturald si institutionald a judetului Dambovita, elaborat de catre autoritatile
judetene pentru teritoriul pe care il gestioneazad. Prevederile P.A.T.J. Dambovita vor deveni obligatorii
pentru documentatiile de amenajarea teritoriului si urbanism care le detaliaza. Studiul prezent are ca
obiectiv, identificarea stadiului actual si de perspectivd privind dezvoltarea economico-sociald a
teritoriului in vederea optimizarii utilizarii cailor de comunicatii existente si de perspectiva, a modului de
repartizare a populatiei Tn scopul asigurarii unui echilibru permanent intre modul de valorificare a
acestora si conditiile de protectie a mediului natural, in conditiile dezvoltarii si asigurdrii unei mobilitati
durabile in teritoriu si localitatile componente. Documentatia este destinata cu precadere administratiei
publice judetene. Necesitatea elaborarii ei este impusa de realizarea unui cadru global si unitar privind

¢ realizarea unei structuri a retelei de drumuri si cai de comunicatii, care sd permitd o repartizare
echilibrata si armonioasa 1n profil teritorial a populatiei, locurilor de munca si a dotarilor publice
pe baza unor politici coerente de descentralizare a componentelor in cadrul colectivitatilor locale;

® integrarea teritoriului judetean n circuitul economic regional si national;
e reabilitarea, protectia si conservarea mediului natural si construit.
e dezvoltarea infrastructurilor tehnice ale teritoriului,

e stabilirea priorititilor de interventie privind dezvoltarea activitatilor economice, echiparea majora,
dotarea si echiparea tehnico-edilitara a localitatilor;

® sistematizarea zonelor de intravilan ale localitatilor judetului si actualizarea stategiilor de
dezvoltare

.3 PROGRAMUL ELABORARII LUCRARII

Conform temei program aprobata de beneficiar, studiul s-a elaborat pe parcursul anului 2015 astfel:

» Faza [-a: Analiza situatiei existente si identificarea elementelor care conditioneaza dezvoltarea, cu
evidentierea problemelor si disfunctionalitatilor,

* Faza a II-a: Diagnostic prospectiv si general,
* Faza a Ill-a: Strategia de amenajare a teritoriului .

Prezentul studiu face parte integrantd din PATJ Dambovita aldturi de celelalte sectiuni de
specialitate.
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L4  STADIUL IMPLEMENTARII PENTRU JUDETUL DAMBOVITA

Existd anumite date de baza (chiar dacd Tn masura insuficientd), planuri si elemente care pot fi
considerate elemente de pornire in studiu: date socio-economice din cadrul recensdmatului populatiei,
madsuratori de trafic, date, functiuni si prevederi ale PUG-urilor si alte date specifice

In schimb nu existd o experienta si o ,,culturd” la un nivel similar cu occidentul in privinta:
¢ planificdrii in transporturi Tn general si planificarea in transportul urban in mod specific,

e utilizarii bazelor de date si a modelelor de transport, fapt care constituie, in multe cazuri, o
piedica in identificarea si promovarea masurilor pentru optimizarea traficului .

e acordarii unei atentii deosebite culegerii de date referitoare la mobilitatea populatiei si a marfurilor
in aria urband/metropolitana: metodologie, bugetare corespunzatoare

e culegerii extinse de date, dupa care acestea sa fie actualizate anual In functie de necesitati
e stabilirii unor cerinte stricte pentru realizarea modelului de transport urban/metropolitan

e fIntretinerii / actualizarii / dezvoltarii in continuare a modelului de transport si a bazelor de
date aferente

e alocérii unei perioade de timp corespunzatare investigatiilor de specialitate pentru realizarea
PMUD

e bugetdrii cu o ritmicitate periodica corespunzatoare

Nu in ultimul rand, faptul ca la nivel national nu existd o legislatie care sd dispund o abordare
unitard a modului de administrare al drumurilor publice (nationale, judetene si locale) si o strategie pe
termen mediu si lung, contribuie ca la nivel local si judetean programele de dezvoltare din acest domeniu
sa nu fie armonizate din punct de vedere al cerintelor, nevoilor si starii de fapt a infrastructurii

NOTA: Din punct de vedere al trasportului public de persoane, existd la aceastd datd initiate
actiuni de asigurare a unui program optimizat in cadrul ADI ,,Civitas” din care fac parte Municipiul
Targoviste si comunele riverane dar fara a dispune de o infrastucturd adecvata.

Totodata efectele negative la nivelul Judetului Ddmbovita, datorita restructurarilor in economie si
industrie cu repercusiuni in reducerea locurilor de muncd si de asemenea intreruperea transportului
feroviar de persoane pe relatia Targoviste-Pietrosita si Targoviste-Ploiesti au determinat reducerea
cererilor de transport, acestea efectuandu-se in conditii defavorabile atit pentru operatori cat si pentru
persoane.

LS RELATIILE CU ALTE PLANURI DE AMENAJARE A TERITORIULUI SI
STRATEGII DE DEZVOLTARE

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean va fi intocmit pentru teritoriul administrativ al
judetului Dambovita si are rol coordonator si de armonizare a dezvoltdrii teritoriului judetean cu unitatile
administrative componente. Totodatd P.A.T.J. — ul va cuprinde si implicatiile asupra teritoriului judetean
rezultate din prevederile celor cinci sectiuni ale Planului de Amenajare a Teritoriului National - P.A.T.N
si altor documentatii de amenajarea teritoriului (P.A.T.Z.), programe de guvernare sectoriale, alte
programe. Studiul are la bazd si completeaza Strategia de dezvoltare a judetului Dambovita pentru
perioada 2014 - 2020.

1.6 PERIOADA VIZATA

Perioada vizata este de 5 pana la 10 ani, respectiv 2015 - 2020.
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17 AGENDA CONSULTARII PUBLICULUI

Tinand cont de faptul ca initiativa elaborarii acestei documentatii aparfine administratiei judetene,
s-a realizat informarea §i consultarea tuturor factorilor interesati, a colectivitatii, privind realizarea
Studiului privind cdile de comunicatii si transporturi in contextul importantelor valori de patrimoniu
arhitectural, urbanistic §i peisagistic existente 1n judef .

1. In Etapa-I-a de elaborare a P.A.T.J. DIMBOVITA, in faza de documentare si elaborare a
studiilor de fundamentare, au fost consultati reprezentantii administratiilor publice si au fost integrate
rezultatele din planurile de ordin superior (PATN).

2. Informarea populatiei, autoritatilor locale cu competente in domeniu, 1n legaturd cu
initiativa de actualizare a P.A.T.J. Dambovita prin prezentarea stadiului privind etapele de desfasurare si
programarea datelor de consultare.

3. Concluziilor prezentului studiu vor fi formulate si in format grafic. Concluziile vor fi
aduse la cunostinta publicului prin organizarea unei intalniri la nivel judetean, cu invitarea tuturor
partilor interesate. O expozitie cu planurile de baza ale acestui studiu va fi amplasata in cadrul Consiliului
Judetean Dambovita, pentru o mai buna vizibilitate a demersului si publicarea documentatiei pe pagina de
internet .

L8 NOTIFICAREA AUTORITATII DE MEDIU COMPETENTE PENTRU PROTECTIA
MEDIULUI ASUPRA INTENTIEI DE ELABORARE A DOCUMENTATIEI PATJ LA BAZA
CAREIA VA STA PREZENTUL STUDIU SI OBIECTIVELE ACESTUIA

Notificarea se va face in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare la data avizarii.
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Bibliografia utilizata se bazeaza pe lucrdrile de bibliografie generald si speciala dedicate judetului
Dambovita, respectiv pe ultimele studii de specialitate si a documentatiilor de urbanism in vigoare sau in
curs de actualizare. Pentru partea de cartografie principala sursd folositd sunt elementele detinute de
hartile furnizate de O.C.P.I. Dambovita si operatori economici cu expertizd in domeniu. Principala
documentare s-a facut in teren. Analiza stadiului existent al dezvoltdrii a permis identificarea
disfunctionalitatilor si a prioritatilor de interventie.

In plus, s-au contactat urmatoarele surse:

- Consiliul Judetean Dambovita si Serviciile descentralizate;
- Primariile tuturor unitatilor administrative ale judetului;

- Directia Judeteana de Statistica

- Regulamente europene o Regulamentul (UE) NR. 1315/2013 din 11 decembrie 2013 privind
orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport §i de abrogare a Deciziei nr.
661/2010/UE2

- Politici europene si nationale o Cartea Alba a Transporturilor UE 2011 (EU White Paper on
Transport 2011)3 o Programe-guvernare 2013-2016

- Politica de transport propusd de Guvernul Romaéniei la Planul Strategic Integrat in domeniul
transporturilor §i infrastructurii - iunie 2009 (Politica Ministerului Transporturilor)

- Plan national de actiune In domeniul eficientei energetice (PNAEE) — elaborat in 2007, in curs de
revizuire

- Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) — Sectiunea 1 Retele de Transport. Retele
cheie de transport feroviar si rutier (Legea 363/2006)

- LEGE nr. 203 din 16 mai 2003 privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport
de interes national si European

- Planul de Dezvoltare Regionald al Regiunii Sud Muntenia pentru 2014-2020, versiunea
consultativa iulie 2014

- Master Planul General de Trasport pentru Romania — versiunea octombrie 2014

II.1 CADRUL LEGAL

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean este elaborat din punct de vedere al continutului, in
conformitate cu legislatia Tn vigoare la data elaborarii.

Legislatie interna

e Legile de aprobare a Planului de Amenajare a Teritoriului National (P.A.T.N.): Sectiunea I - Cai
de comunicatie - Legea nr.71/1996 actualizata;

e Sectiunea II - Apa - Legea nr.171/1997; Sectiunea III - Zone protejate - Legea nr.5/2000;
Sectiunea IV - Reteaua De localitati - Legea nr.351/2001; Sectiunea V - Zone de risc natural -
Legea nr.575/2001;

Legea nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului §i urbanismul republicata;

Legea nr.289/2006 pt. modificarea si completarea Legii nr.350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul;

Legea nr.18/1991 a fondului funciar, republicata Tn 1998;

Legea nr.69/1991 a administratiei publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;
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Legea nr.213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia;
Legea nr.219/1998 privind regimul concesiunilor;

Legea 54/1998 privind circulatia juridica a terenurilor;

Legea 10/1995 privind calitatea in constructii;

Legea 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, republicata cu completarile
si modificarile ulterioare;

Legea nr.422/2001 pentru protejarea monumentelor istorice, republicata;

Legea nr.451/2002 pentru ratificarea Conventiei Europene a peisajului, adoptata la Florenta , 20
oct.2000;

OG 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, modificatd si completata HG 1350/2001 —
domeniul public al Judetului Dambovita

HGR 540/2000 privind incadrarea in categorii functionale a drumurilor publice
OUG nr.195/2005 privind protectia mediului, aprobata prin Legea nr.265/2006;

Ordinul Ministerului Mediului si Dezvoltarii Durabile nr.1964/13 dec.2007 privind instituirea
regimului de arie naturald protejatd a siturilor de importantd comunitara, ca parte integranta a
retelei ecologice europene NATURA 2000 in Romania;

Ordinul MCC nr. 2314/2004 privind aprobarea Listei Monumentelor Istorice, cu completarile
ulterioare;

OG nr. 43/2000 privitoare la protectia patrimoniului arheologic, aprobata prin Legea nr.378/2001;

OG nr. 47/2000, privind stabilirea unor masuri de protectie a monumentelor istorice care fac parte
din Lista Patrimoniului Mondial, aprobata prin Legea 564/2001;

De asemenea, sectiunea are drept temei urmitoarele:

I1.2

Carta Europeana a Amenajarii Teritoriului adoptatd in 1983 de Consiliul Europei, care constituie
actul fundamental ce defineste marile obiective care trebuie sd orienteze politice de amenajare a
teritoriului, printre aceste obiective inscriindu-se si céile de comunicatii;

Obiectivele din ,,Agenda 217, precum si dispozifiile conventiilor internationale ratificate de
Romania, intre care se mentioneaza: Conventia de la Rio de Janeiro privind diversitatea
biologicd, Conventia de la Ramsar privind zonele umede, Conventia de la Berna privind
conservarea vietii sdlbatice si a habitatelor naturale din Europa sau Conventia de la Paris privind
protectia patrimoniului mondial, cultural sau natural, document prin care se instituie o practica
metodologicd de mondializare a problematicii patrimoniilor; - acestea au fost luate in considerare
la elaborarea prezentului studiu.

DOCUMENTE UNESCO:

Dosar UNESCO - Situri rurale asezdminte monahale si biserici cu valoare de patrimoniu, cetati ,
palate, Curti Domnesti (monumente istorice) - Ministerul Culturii si Cultelor - Romaénia;

Conventia pentru protectia Patrimoniului Mondial Cultural si Natural, Paris, nov.1972, acceptata
de Romania la 30 martie 1990 prin Decretul 187/1990;

Conventia pentru Protectia si Promovarea Diversitatii de Expresii Culturale - Paris, 2005;

Declaratia de la Lubeck (Conferinta UNESCO - Siturile patrimoniului Mondial in Europa - o retea
pentru dialog cultural si turism cultura) 1- iunie 2007, Lubeck, Germania;

UNESCO Medium Term Strategy 2008 - 2013, UNESCO workshops - 34C/4 (CLD-8.8) - 2008 -
Strategic Programme;
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¢ Rezolutia Comitetului Ministrilor Consiliului Europei nr. 7330 si UNESCO privind terminologia
zonelor protejate;

e Declaratia finald a Conferintei ONU pentru mediu si dezvoltare de la Rio de Janeiro din anul
1992;

® Recomandarile UNESCO pentru aplicarea conventiei patrimoniului mondial din
e februarie 1994,

1.3 METODOLOGIA DE LUCRU

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean va fi alcatuit dintr-un ansamblu de studii referitoare la
teritoriul judetean, prin care se va stabili, de catre echipe pluridisciplinare, pe baza unei analize
multicriteriale a problemelor, obiectivele, actiunile si masurile de adoptat pe o perioadd determinatd de
timp. Acesta orienteazd aplicarea unor politici la nivel judetean Tn domeniul organizarii spatiului din
teritoriul studiat. Pentru o utilizare operativa si facild, documentatia a fost elaborata si structuratd in opt
sectiuni pe domenii.
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III.1 TRANSPORTUL RUTIER

Este adevarat ca in Roméania automobilul personal a cdpatiat o importanta valoare de reprezentare,
fiind adoptat de multe ori din considerente de imagine, nu ca urmare a unei nevoi reale. El joacd adesea
rolul de garantie a unei anumite pozitii sociale, In vreme ce mersul pe jos, cu bicicleta ori cu mijloacele de
transport in comun este asociat majoritar cu sdracia, daca nu este desconsiderat total ca variantd pentru
transport. Convingerea pentru adoptarea unor mijloace de deplasare sustenabile este totusi cu atit mai
dificila in lipsa unor alternative viabile.

Lipsa de spatiu pentru pietoni si a amenajarilor pentru parcarea autovehiculelor spre exemplu,
poluarea, mijloacele de transport in comun supraaglomerate, inconfortabile si ineficiente din punctul de
vedere al timpului consumat si intermodalitatea rimasa mai mult la nivel de concept, justifica reticentele
populatiei in ceea ce priveste adoptarea unor modalititi de deplasare sustenabile. In acelasi timp,
campaniile pentru sustinerea mobilititii sunt relativ izolate si au impact redus. Cel mai frecvent o strada
este inchisa traficului auto pentru o zi, maximum doud, 1n cazul in care nu se limiteaza totul doar la o
dupa-amiaza o data pe an, fiind organizate diverse expozitii si concursuri, dupa care, in zilele urmatoare,
vechile obiceiuri se reiau cu aceeasi indarjire. Tara noastrd s-a axat de reguld pe interventii mici,
insuficient corelate, care nu au reusit sa valorifice foarte bine resursele disponibile. Mai mult, se remarca
deficiente importante in ceea ce priveste informarea. in afara rarititii datelor publice asupra drepturilor
pasagerilor si modalitatilor de reclamare a acestora, la nivel national nu existd o evidenta clard a tuturor
demersurilor locale efectuate in domeniul mobilitatii.

BOTOSAN!

® rucea

SUD .%..n
_MUNTENIA

DAVBOVITA ﬁ;‘:ﬁ LA

TULGEA

CONSTANTA

constanra @

BUCURESTI ILFOV

Figura nr. 1 - Localizarea judetului in teritoriul national si regional

Avand 1n vedere ca transportul rutier in judetul Dambovita reprezinta principalul mod de
deplasare a persoanelor, marfurilor si serviciilor, orice analizd privitoare la mobilitate nu poate porni
decat de la reteaua majora de transport rutier la nivel national cu implicatii in acest judet.
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Figura nr. 2 - Reteaua rutierd in Regiunea de Dezvoltare Sud-Muntenia
JUDETUL DAMBOVITA @
Figura nr. 3 - Reteaua rutiera in Judetul Ddambovita
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Din aceastd prezentare graficd se pot distinge traseele principale ale circulatiilor rutiere si
racordarile lor la sistemul major national. Pe aceastd schemd, coroboratd cu statisticile volumelor de
transport céldtori si transport marfuri la nivelul anului 2011, extrasd din Master Planul General de
Transport pentru Romdnia, varianta 2014, se pot observa urmatoarele aspecte:

® Municipiul Targoviste, reprezintd din punct de vedere al transportului rutier, cel mai important
nod de circulatie. Ponderea sa din acest punct de vedere este datd de aceleasi elemente care au definit
urbea drept capitald de judet, fosta capitald a Tarii Romanesti, centru polarizator si anume:

» situat la intretdierea unor drumuri principale cdtre zone de interes Ploiesti-Gaesti-Pitesti
(DN 72), cu Bucuresti-Targoviste-Sinaia prin Baldana (DN 71) si Campulung Muscel-
Targoviste (DN 72 A) si in mai micd masura Moreni-Targoviste (DJ 720) si Bujoreanca (com.
Cornesti)-Targoviste (DJ 711). Aceste artere sunt si cele mai mari colectoare a transportului la
nivel judetean de persoane, marfuri si servicii catre capitala judetului.

» situat la confluenta a doua vai principale orientate nord-sud, a raului Ialomita cu a raului
Dimbovita, ambele vetre vechi de civilizatie materiald si spirituald

» situat intr-o zond de conjugare a doud forme de relief, colinele si cAmpia, loc unde arterele
de circulatie au avut posibilitatea sd plece si spre directiile est-vest sau diagonal, scapand de
limitdrile impuse de cele doua vai de care s-a facut vorbire mai sus.

® Municipiul Targoviste este asezat la relativ egald distantd de mari centre urbane, net mai
dezvoltate economic cum ar fi : Bucuresti - 79 km, Ploiesti - 48 km, Pitesti - 79 km, Brasov - 108 km.

Aceastd amplasare geograficd are pe de o parte aspecte pozitive din punct de vedere al circulatiei
marfurilor, prin faptul ca distantele fata de acesti centri economici, sunt situate sub izocrona de 2 ore, dar
trebuie remarcat un aspect negativ major si anume cd datoritd acestui aspect s-a intrat Tntr-un cerc vicios
referitor la atitudinea investitorilor. Acestia prefera sa aleaga un oras mai important cu o populatie mai
mare, cu o infrastructurd mai dezvoltata si situat pe un culoar de transport de importantd cat mai mare si
eventual transportul intermodal sa fie posibil.

Toate localitatile mari enumerate mai sus oferd aceste conditii, iar Targoviste, respectiv Judetul
Dambovita continua sa fie percepute ca fiind de categorie inferioara.

Extrasul din hartile reprezentand volumul de transport persoane, respectiv mdarfuri, releva odata in
plus fluxurile cele mai importante pe arterele rutiere dambovitene. Conform diagramelor rezultate, cea
mai importanta arterd de circulatie la nivel teritorial ce traverseazd judetul Dambovita este DN 72
Ploiesti-Targoviste-Gaesti, care scurcircuiteaza relatia Bucuresti cu Brasov, respectiv Pitesti. Valori
actuale importante sunt remarcate pe relatiile locale Targoviste-Pucioasa si in mai mica masura
Targoviste-Moreni. Intensitati mari ale traficului rutier se evidentiaza in ultima perioada pe relatia DN 71
Sinaia-Targoviste-Baldana, mai ale in perioadele sfarsitului de sdptimand cand ambuteiajele si
capacitatile limitate de transport existente pe DN 1 Ploiesti-Brasov genereaza dificultati In circulatie
determinind utilizatorii sa foloseasca aceasta variantd care din punct de vedere al viabilitatii are o
degradare avansatd. Prognoza pentru anul 2020, pastreaza trendul actual, crescdnd importanta DN 72A
datorita posibilei legaturi cu viitoarea artera Pitesti-Brasov numai la transportul de marfuri, nu si la cel de
persoane.
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Sursa:MNT AECOM Sursa: MNT AECOM
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Figura nr. 4 Volume zilnice de pasageri in Romdnia pe moduri: 2011 - 2020

Sursa: AECOM MNT

Sursa: AECOM NTM

2011 2020

Figura nr. 5 Volume zilnice (tone) de marfuri in Romdnia pe moduri: 2011 - 2020

Privind schema circulatiilor rutiere propuse de Master Planul General de Transport pentru
Romdnia, suprapuse peste prevederile programului TEN-T Core (culoare rosie) si TEN-T
Comprehensive (culoare verde) se observa ca singura magistrala majora (apartinind TEN-T Core) este
sectorul din Autostrada A1 (limita judetului Giurgiu — Corbii Mari — Petresti — limita judetului Arges) cu
o lungime de 30,9 km, iar sectorul DN 72 este propus sa devina drum expres in circa 3 ani.
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Figura nr.6 Conectivitatea TEN-T in Regiunde de Dezvoltare Sud-Muntenia

Desigur legatura dintre capitala judetului si capitala tarii nu poate rdmane in afara retelei majore de
circulatie rutierd. Chiar daca acest lucru nu este cuprins in Master Planul General de Transport, in primul
rand datorita statisticilor defavorabile ale traficului de persoane si marfuri, este evident cd DN 71 trebuie
largit la 4 benzi cel putin pe relatia Baldana-Targoviste in prima faza si ulterior pana la Pucioasa. La data
incheierii Studiilor aferente PATJ Dambovita, sectorul DN 71 situat pe raza judetului se afla cuprins in
lista de investitii a CNADNR pentru revizuirea documentatiei tehnico-economice cuprinzdnd majorarea
gabaritului partii carosabile si reabilitarea acesteia. De asemenea pentru simplificarea schemei generale de
acces 1n Bucuresti a traficului greu, se apreciaza ca prin transformarea DJ 711 Targoviste-Bilciuresti n
drum expres, cu debuseu in DN 1A (Ploiesti-Postarnacu-Cornesti-Butimanu-Crevedia-Bucuresti) ar
fluidiza mult reteaua majord de trafic rutier a judetului Dambovita, fara a mai vorbi de faptul cd pe
traseul DJ 711, localitatile din apropierea acestuia, ramase in urma ca nivel de dezvoltare economica ar
avea conditii de atragere a investitiilor si de crestere a productiilor actuale pentru agentii economici
existenti.

Odata conturata schema generala de transport rutier, trebuie avute in vedere toate aspectele care pot
determina cresterea capacitatii de transport, a fluentei si sigurantei circulatiei, precum si a coditiilor de
confort in trafic.

Cresterea capacitatii de transport rutier pe drumurile publice, 1n conditiile de deplasare cu viteza
legala specificd tronsonului parcurs, depinde de indeplinirea cumulativd a unor conditii care devin Tn
acelasi timp obiective de atins si elemente de STRATEGIE DE DEZVOLTARE a judetului astfel:

® asigurarea unui numdr cit mai mare de benzi de circulatie pe sens 1n conformitate cu valorile
madsuratorilor de trafic.

¢ dimensiunile benzii de circulatie
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e existenta elementelor geometrice constitutive ale drumului, realizate conform normelor
acostamente, santuri sau rigole de scurgerea apelor, trotuare pietonale, poduri si podete viabile,
etc.

® resistematizarea unor zone si sectoare apartindnd UAT-urilor pentru largirea drumurilor existente
Fluenta circulatiei depinde esential de rezolvarea corectd o unor elemente cum ar fi :

® intersectii cu prioritizare clara in favoarea drumului cel mai important si acolo unde este cazul cu
amplasarea unor pastile sau marcaje de dirijare, sau sensuri giratorii .

e realizarea mult discutatelor drumuri colectoare pentru ca punctele de conflict intre drumurile
principale si cele secundare sa fie Tn numar cat mai mic.

® asigurarea unor locuri de stationare §i parcare
e asigurarea razelor de giratie in curbe, In conformitate cu categoria drumului

Siguranta circulatiei si conditiile de confort in trafic, legate intim intre ele se pot Tmbundtati prin
optimizarea urmatoarelor aspecte:

® o semnalizare rutierd cu panouri si marcaje, vizibile, Intretinute si amplasate astfel incat sa-si
indeplineasca rolul pentru care au fost instalate cu asigurarea conditiilor de iluminare pe timp de
noapte (sistem de iluminat fotovoltaic)

e disjungerea pe cat posibil a traficului hipo si a bicicletelor; este de dorit ca pentru strazile de
categorie superioara circuatia hipo sa fie eliminatd si mentinutd numai acolo unde traficul este
scazut

® asigurarea unor variante alternative de circulatie

¢ semaforizarea trecerilor pietonale acolo unde fluxul de pietoni justificd médsura

® amenajarea corespunzatoare a trecerilor la nivel cu calea ferata

e crearea pistelor pentru biciclisti atat Tn interiorul localitatilor cat si intre localitati

in prezent, utilizarea autoturismului personal constituie mijlocul principal de deplasare si
pana la schimbarea acestei realititi obiective, trebuie acordata atentia cuvenita si optimizate
conditiile de transport cu acest mijloc. in plan european, cu toate ca autoturismul personal
continui sa domine in statistici, conceptele de dezvoltare si respectiv mobilitate durabild indeamna
citre alte mijloace, pentru realititile noastre deocamdata numai in stadiul de concept. Totusi este
de dorit o schimbare de mentalitate, combinata cu facilitatile necesare, astfel ca aceste realitati sa se
schimbe.

In aceste conditii si tindnd cont de evolutia permanent ascendentd la nivel european privind
asigurarea unor conditii de circulatie si transport care sd conducd la reducerea timpilor de parcurs si a
consturilor considerdm ca oportun urmatoarele:

A. Utilizarea transportului in comun in defavoarea autoturismului. in special in transportul
urban si pe trasee scurte. in afard de reducerea poludrii, utilizarea transportului in comun este si mai
eficient pentru bugetul utilizatorului. Pentru Targoviste a functionat intr-o anumita perioada ca mijloc de
transport ,.troleibuzul” si este de neinteles cum s-a renuntat la acesta In contextual in care reprezenta un
mijloc de transport in plus si ar fi avut si character nepoluant asa cum prevad normativele europene
actuale. ,,Fratele” troleibuzului, tramvaiul este un mijloc cu mult mai dificil din punct de vedere al
conditionalitatilor urbanistice, mai zgomotos si cu toate acestea mari municipii din tard si strdindtate
continud sd-1 foloseascd cu succes. Pentru traseele ce leaga in general teritoriul cu capitala judetului sau
centre polarizatoare cum ar fi orasele sau comunele mai importante, opindm cd punctul terminus al
acestor trasee trebuie sa fie intr-o autogara (dacd aceasta exista ) dupd efectuarea unui circuit-bucla in
localitate astfel ca cetateanul sa se apropie cit mai mult de obiectivul sdu scurtand in acest fel timpii de
deplasare. Aceast traseu poate fi comun sau poate fi unul complementar, completand in acest fel
capacitatea de transport urban.
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B. Introducerea in ritm accelerat a mijloacelor auto de transport cu grad mic de poluare
incepand cu minimum Euro 5, hibride sau chiar electrice. in special pe trasee scurte, activitatea de
taximetrie poate fi obligata prin licentiere sa utilizeze astfel de mijloace auto. Pentru persoanele fizice si
juridice, administratiile locale, dar si sistemul de asigurari trebuie sa creeze facilitpti fiscale astfel incét sa
se incerce o compensare a costurilor superioare de achizitie a unor astfel de vehicule. Pentru moment,
impozitul nediferentiat pe criteriile de protectia mediului nu este stimulativ, Tncurajand in continuare
achizitia de vehicule mai vechi si pe cale de consecintd mai poluante.

C. Scoaterea autovehicolelor in afara zonelor centrale, precum si crearea centurilor ocolitoare
ale principalelor localititi din Judetul Dambovita. Acest proces a inceput trimid in Municipiul
Targoviste, dar el trebuie continuat cu mai multd determinare. Impiedicarea accesului auto in zonele ce se
preteaza la pietonal si aici ne referim in special la centrul istoric precum si la arealul principalelor
monumente istorice nu numai cd va balansa echilibrul cétre transportul Tn comun, dar va determina o
accentuare a circulatiei cu bicicleta sau a celei pietonale. Experimentele au demonstrat cd in orasele
aglomerate, timpii de deplasare pe distante rezonabile sunt favorabili mersului cu bicicleta, fie ea si
electrica (pedelec) Centurile ocolitoare, pe langa meritul de a scoate ciculatia vehiculelor grele afara din
orag, de a asigura o circulatie fluenta celor aflati in trafic, au si din punct de vedere economic un rol
stimulator de dezvoltare 1n special a centrelor logistice si productive.

D. Cuplarea sistemului de transport auto cu alte sisteme si 1n principal cu cel feroviar. Aceasta
ar permite reluarea navetismului pe calea feratd in conditiile revitalizarii economiei, chiar si asa In format
diminuat, dacd la gara terminus, transferul inter modal este posibil comod, rapid si cu costuri mici.

E. Asigurarea pe raza municipiilor Targoviste si Moreni a unor spatii de parcare subterane si
supraterane

III.2 TRANSPORTUL FEROVIAR

Judetul Dambovita are o retea feroviard constituitd atat istoric, cat si din ratiuni economice care se
desfasoara pe lungimi mici si pe anumite sectoare nu este operabila.

Asfel tronsonul de cale ferata dubla electrificatd Bucuresti-Titu-Géesti-Pitesti intrd in judet Tn zona
comunei Ciocdnesti si iese spre Pitesti in zona satului Voia, comuna Crangurile. O prima ramificatie o
constituie calea feratd neelectrificata Titu-Targoviste-Pietrosita, dubla pe tronsonul Titu-Targoviste (Teis)
si cu un singur fir de circulatie pe tronsonul Teis-Pietrosita. O alta ramificatie importanta este la Teis, de
unde se desprinde linia Targoviste-Mija-Ploiesti. O ultima ramificatie se desprinde de acesta din urma la
Mija si face legatura cu Municipiul Moreni, aceasta fiind la ora actuald inutilizabila.

Traficul de calatori se mai desfasoard numai pe trasele Bucuresti-Titu-lim. jud. Arges si Bucuresti-
Titu-Targoviste, iar pe traseul de pe valea lalomitei si Targoviste-Ploiesti ,0 perioadd nu au mai circulat
decat garnituri de marfa, ulterior incepand cu toamna anului 2015 s-a reluat si traficul de calatori la un
nivel redus. In atare situatie, pe calea feratd putem vorbi de o mobilitate a peroanelor strict limitati la un
anumit areal si una a marfurilor posibild dar de asemenea putin utilizata. Teoretic reteaua de céi ferate
din judetul Dambovita asigura relatiile cu marile magistrale Bucuresti-Pitesti si Bucuresti-Brasov, practic
prin acestea cu intreaga retea nationald, dar nu este folositd la potentialul sau, fiind intr-o continui si
avansatd stare de uzura si degradare atit din punct de vedere al infrastructurii cit si a spatiilor aferente.
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Figura nr. 7 - Reteaua feroviara §i intersectiile cu reteaua
majora rutierd in Judetul Ddmbovita

Analiza privitoare la starea de fapt a cailor ferate dambovitene va fi efectuatd la un alt capitol, aici
ne limitdm a remarca faptul ca in legatura cu transportul de persoane pe cai feroviare, practic nu putem
vorbi de sistem intermodal si nici de conectivitate. Aceasta situatie este in constrast puternic cu ceea ce se
intampld In Europa si in lume; caile ferate sunt intens utilizate atat pentru circulatia persoanelor céat si a
marfurilor si serviciilor favorizand un climat economic si social benefic dezvoltérii statelor si cu efecte
pozitive din punct de vedere al calitatii drumurilor publice mai putin afectate de traficul greu de marfuri.

III.3 DEPLASAREA PE JOS SI CU VEHICULE PE DOUA ROTI

Acest tip de deplasare a capatat in ultima perioada valente nebanuite. Pe primul plan se situeaza
conceptiile statelor moderne privitoare la o mobilitate durabila care are cel putin doua beneficii majore:

¢ localitati mai putin poluate, cu aer curat si imagine nedegradata. Se poate spune cd omul recastiga
lupta cu automobilul pentru ocuparea orasului (evitdndu-se schimbdrile climatice, poluarea

fonica, dependenta de petrol, etc.).
® o populatie mai sdndtoasa, prin deplasarea pe jos combatindu-se sedentarismul si obezitatea,

racile ale vietii moderne
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In acest context administratiile locale trebuie si ia masuri de eliminarea sau limitarea circulatiei
autovehiculelor pe raze cit mai mari fatd de nucleul central al localitatilor. Prin crearea de parcaje pe
arterele de rocada, cuplate cu parcuri de biciclete, statii de transport public cu mijloace putin poluante sau
pur si simplu prin amenajarea unor trasee pietonale se Inlesneste accesul fiecaruia la locatia dorita.
Bicicletele (precum si vehicule pe doua roti cu capacitati cilindrice mici sau electrice) pot fi personale,
ceea ce implicd o supraveghere a parcajelor pentru eliminarea furturilor, sau publice, pe principiul
,vechilor statii de postalion unde se schimbau caii”, acest mod necesitdnd crearea unei retele de statii de
biciclete in zonele de interes si neindoios o retea de piste speciale pentru biciclete astfel ca acestea sa nu
se stdnjeneascd reciproc cu pietonii si inerenta circulatie auto, care nu va putea fi eliminatd in totalitate
(aprovizionare, urgente, reprezentare, etc).

Plecand de la principiile enuntate ale Planului de mobilitate,trebuie prin urmare sd se asigure
fiecarui interesat posibilitatea de a-si rezolva chestiunile legate de mobilitate cat mai facil, fara timpi
morti, eficient si in conditiile respectdrii mediului.

/ AR A

Figura nr. 8,9 — Exemplu de trasport intermodal in Orasul Groningen, Olanda
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In acest sens se pot elabora planuri de mobilitate strict specializate , dedicate unui anume tip de
transport. De exemplu, exista studii pentru mobilitatea persoanelor cu dizabilitati de deplasare, mobilitate
pentru transportul cu bicicleta, studii de mobilitate la nivel metropolitan, etc. in Romania, unde
transportul auto are conotatii asupra stdrii material a utilizatorului, aplicarea politicilor europene in
domeniul mobilitdtii oscileaza intre enuntarea de principii generale, campanii de promovare si actiuni
partiale necorelate. In practica, la nivel local, din ce in ce mai multe localitati romanesti se implica in
parteneriate internationale Tn domeniul mobilitatii, iar problema principald constd in discrepantele intre
infrastructura din tarile mai nou-integrate in UE si cea a statelor cu un nivel ridicat de dezvoltare
economicd. Politica tarilor vestice in domeniu nu poate fi aplicatd ,,mot a mot”, la noi etapele de urmat
trebuie aplicate cu pasi masurati atit din punct de vedere economic, cat si al realitdtilor concrete din teren.

Judetul Dambovita, dispune de un spatiu geografic echilibrat si de un potential economic
nevalorificat, astfel Incét 1si poate propune un plan de masuri realist si fezabil Im urmatorii 10 ani Tn
concordantd cu principiile europene privind mobilitatea durabild prin programarea unor activitati, lucrari
si servicii pentru:

1. Studii privind starea tehnicd a retelei judetene si prioritizarea lucrdrilor de reparatii, intretinere si
investitii.
2. Detensionarea cailor rutiere de comunicatie clasificate, de interes judetean, prin:

a. modernizarea drumurilor secundare cum ar fi: Runcu - Rau Alb (DJ 712A), Pucioasa -
Vulcana-Bai (DJ 712B) cu prelungire la Pietrari, Pucioasa — Maluri - Valea Lunga pe
traseul DC §;

b. Finalizarea modernizarii DJ 711B si DJ 711C din zonele Baleni si Bucsani cdtre DN 71;
Reabilitarea si modernizarea DJ 711A zonele Sabiesti-Colacu si Ghergani-Lunguletu;
Drum nou pe relatia Doicesti-Sotanga-Téatarani.

3. Realizarea legiturilor interjudetene, analizand situatia mobilitatii la nivel regional si nu local:
a. Corbii Mari-Fercasanca (jud. Teleorman)

Corbii Mari-Cupele (jud Giurgiu)

Candesti-Botesti (jud. Arges)

Iedera-Magureni (jud. Prahova)

Scheiu de Jos-Suseni (jud. Arges) DJ 702C

Morteni-Ciupa (jud. Arges)

Morteni-Teiu (jud. Arges)

Selaru-Glavacioc (jud. Arges)

Fo oo a0 o

4. Realizarea centurilor ocolitoare pentru Municipiul Targoviste si orasele judetului, amenajarea si
amplasarea pe acestea a unor parcaje de autovehicule si biciclete publice.

5. Realizarea de drumuri colectoare si prevederea lor in PUG-uri pentru prezervarea terenurilor, la
drumurile cu trafic intens, in vederea devierii circulatiei locale, hipo ss biciclete

6. Finalizarea reabilitdrii drumurilor judetene din zona montana

7. Asigurarea unor variante ocolitoare pentru localitatile judetului predispuse la izolare din punct
de vedere al accesului in cazuri de calamitati naturale (alunecari de teren, inundatii, etc.)

e Ex: Pucheni, Visinesti, Bezdead

Memoriu General Volumul V P.A.T.J. Dambovita — Cai de comunicatie si trasport

Proiectant general:  S.C. AMBIENT URBAN S.R.L. Targoviste 19



3R o\
FILJ SE BB A SAL W o
PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETULUI DAMBOVITA 2014
8. Regandirea retelei C.F. la capacitati mici, eventual cuplatd cu conceptul S-Bahn, gen metrou

usor de suprafatd, pentru un mai bun raspuns la cerintele pietii: program, capacitati, numar de
statii, inclusiv reabilitarea spatiilor aferente.

9. Valorificarea patrimoniului C.F. - gari, material rulant - in vederea infiintdrii unor trenuri
turistice

10. Utilizarea pe zonele de interes greu accesibile rutier si cu mare atractivitate turisticd a
transportului pe cablu: Curtea Domnesca-Manastirea Dealu, Pucioasa-Vulcana Bai, Pucheni
(Moroeni)-Galma-Cariera Lespezi, Moroeni-Muscel

11. Amenajarea unei retele de piste de biciclete de tip inelar concentric pentru Municipiul
Targoviste, dar si in interiorul acestuia, precum si o retea care sd racordeze Municipiul
Targoviste cu localitatile din periurban, inclusiv cartierul Priseaca

12. Extinderea spatiilor pietonale din Municipiului Targoviste, cu propunerea includerii Garii C.F.
si a zonei Curtea Domneasca

II1.4 TRANSPORT AERIAN

In august 2008, Guvernul, "ca lucrare prioritara pentru dezvoltarea infrastructurii de transport", a
decis realizarea unui nou aeroport in zona municipiului Bucuresti, ca urmare a cresterii traficului aerian.
Conform deciziei Guvernului, programul de executare a lucrarilor urma sa fie stabilit pe baza unui studiu
de fezabilitate, care va indica inclusiv amplasamentul noului aeroport, caracteristicile tehnice si valoarea
investitiei.Un document al Ministerului Transporturilor redactat la inceputul lunii martie 2010 releva insa
ca, la aproape doi ani de la aceasta decizie, autoritatile nu au inceput inca nici macar elaborarea studiului
de fezabilitate ,actiunea cazand in sarcina Ministerului Transporturilor. Studiul nu a fost demarat pana in
prezent, din cauza lipsei resurselor bugetare” a fost motivatia.

Au fost voci care au sustinut ca un nou aeroport care sa deserveasca Bucurestiul ar trebui construit
la Alexeni, judetul Ialomita, aproape de Urziceni, altele in Giurgiu, la Adunatii Copaceni, motivatiile
fiind diverse.

"Viitorul aeroport al Bucurestiului, facut prin concesiune, eu cred ca la Alexeni ar trebui sa fie, unde
exista deja o pista” ,este una din argumentatii.

Planul de actiune din 2007 a identificat o discrepanta din ce In ce mai mare intre capacitate si cerere la o
serie de noduri aeriene din UE cu trafic mare. Supraaglomerarea aeroporturilor respective va raméne un
motiv de ingrijorare. Traficul va continua sa creasca in viitor, asa cum s-a Intamplat si Tn ultimii 50 de ani
in ciuda perioadelor de Incetinire a cresterii economice si a altor factori perturbatori.Europa nu va fi Tnsa
in masurd sa satisfacd o mare parte din aceasta cerere, din cauza lipsei capacitatii aeroportuare. Nivelurile
de supraaglomerare previzionate de studiul ,,Challenges of Growth” (,,Provocarile cresterii”’) din 2008 au
fost confirmate in 2010. In ciuda crizei economice mondiale si a unei cresteri previzionate de 40 % a
capacitatii aeroportuare intre 2007 si 2030 (inclusiv noi aeroporturi, noi piste si noi infrastructuri aeriene
si la sol), circa 2 milioane de zboruri — 10 % din cererea preconizatd — nu vor fi putea fi primite din cauza
lipsei de capacitate.

Concret, pand in 2030 nu mai putin de 19 aeroporturi europene vor functiona la capacitate maxima opt
ore pe zi, 1n fiecare zi a anului (comparativ cu 2007, cand doar 5 aeroporturi functionau 10 % din timp la
capacitate maxima sau aproape maxima). Acest fapt va avea un impact major asupra Intregii retele
aviatice, deoarece pana in 2030 supraaglomerarea acestor aeroporturi va insemna ca 50 % din toate
zborurile vor fi afectate de intarzieri la plecare si/sau la sosire (comparativ cu 17 % in 2007). Opinia
eleboratorilor PATJ este ca Bucurestii au nevoie imperioasa de un aeroport regional, situat la o distanta
rezonabila de oras, legat cu autostrada sau drum expres de capitala. Este o serioasd optiune in judetul
Dambovita, pentru amplasarea unui astfel de aeroport care ar servi curselor low cost, avioanelor
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particulare si de mici dimensiuni, aviatiei utilitare, si nu in ultimul rand Centrului tehnic Renault de 14nga
orasul Titu, etc. Exista terenuri propice pe teritoriul comunei Tartaseti, care ar Intruni coditiile de distanta
echilibrata atat fatd de Bucuresti, cat si fata de Titu. Avantajele unui aeroport regional sunt certe:

Costuri

In judetul Dambovita, existi deja o initiativa privatd pe teritoriul comunei Bileni, pentru un mic
aerodrom utilitar functional cu trei aeronave utilitare utilizate preponderent in agricultura Terenul de zbor
este situat intre DJ 711B , DJ 711C si DN 71 si deja a primit si primele cladiri: hangar, magazii,
administratie.

Si 1n preajma Municipiului Targoviste, s-a studiat prin variantele PUG amplasarea unui aerodrom
pentru aeronave de mici dimensiuni , avioane utilitare si elicoptere, pe terenul situat la nord de DN 72 A
intre Targoviste si cartierul Priseaca.

1.5 ELEMENTE DE PLAN DE MOBILITATE DURABILA PENTRU PERSOANE,
MARFURI SI SERVICII LA NIVELUL JUDETULUI DAMBOVITA

Un Plan Urban de Mobilitate Durabild ce poate fi ulterior extins la nivelul Intreului judet este un
plan strategic, conceput pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si afacerilor din orase si
imprejurimile lor, pentru o calitate mai bund a vietii. Acest plan se bazeaza pe practici de planificare
existente si ia Tn considerare principiile de integrare, participare si de evaluare in vederea Tmbunatatirii
calitatii vietii.

Planul de Mobilitate Urband Durabila isi propune sa creeze un sistem de transport urban/zonal prin
abordarea - cel putin — a urmatoarelor obiective:

e Asigurarea ca tuturor cetatenilor li se oferd optiuni de transport care permit accesul la
destinatii si servicii-cheie dupd o investigare si recenzare a cerintelor acestora;

¢ Imbunatdtirea sigurantei si a securitdtii in trafic precum si a confortului in circulatie;

® Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului
de energie;

¢ [mbunatatirea eficientei si a caracterului cost-eficient al transportului de persoane si marfuri;

¢ Contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a designului urban in
beneficiul cetatenilor, al economiei si al societitii Tn ansamblu

Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de baza ale unui Plan de
Mobilitate Urband Durabila sunt:

¢ O viziune pe termen mediu si lung si un plan de implementare clar;

¢ O abordare participativa din partea tuturor factorilor implicati;

e Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;

¢ Integrarea planului de durabilitate pe orizontala si verticala;

¢ Evaluarea performantelor actuale si viitoare ale sistemului de tranport;

® Monitorizare, revizuire si raportare periodica a Indeplinirii unor indicatii de calitate;

e Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport inclusiv a
cheltuielilor necesare cu mentenanta acestora.
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II1.6 CERINTE PENTRU REALIZAREA UNUI PLAN DE MOBILITATE OPTIMIZAT

Sunt necesare:

e cforturi pentru realizarea la un nivel de calitate ridicat dupd o analizd si expertizare
corespunzatoare, cu aplicarea unde este cazul a experintelor Tn domeniu.

e cursuri de instruire pentru reprezentantii Municipiilor Targoviste si Moreni, ai oraselor si ai
zonelor adiacente acestora (metropolitane) in ceea ce priveste structura Planului de mobilitate si
cerintele pe care acesta trebuie sa le indeplineascd pentru a asigura o dezvoltare durabila

e implicarea unei echipe complexe de specialisti in mobilitate urbana durabila la nivelul judetului
pentru realizarea la un nivel de calitate ridicat al acestuia,care sa asigure valabilitatea cel putin pe
o perioada de timp rezonabila

e actualizarea si dezvoltarea continud a PMUD pentru ca acesta sa devind un instrument de lucru
pentru autoritdtile publice si totodatd imbunatatirea permanentd a sistemelor de intretinere si
mentenanta a realizdrilor din domeniul infrastructurii rutiere si transportului public de persoane si
marfuri aferent

Performanta sistemului de transport urban si metropolitan:
¢ joacd un rol important in satisfacerea cererii de mobilitate la nivelul fiecarei localitati

¢ influenteaza calitatea vietii prin asigurarea timpilor de deplasare cit mai redusi in conditii cat
mai confortabile de trafic si de deplasare cu transportul public, la un nivel de siguranta ridicat
si cu efecte minime asupra mediului,

.....

productive

Modelele de transport urban, dezvoltate si utilizate in mod curent in tarile dezvoltate s-au
fundamentat avandu-se 1n vedere:

¢ modul de generare a deplasarilor pentru fiecare scop de deplasare

¢ modul de efectuare a acestora, deci modul 1n care utilizatorul ia o decizie in ceea ce priveste
efectuarea deplasarii, perioada efectuarii acesteia, modul si mijloacele de transport pe care le
va folosi, ruta pe care o urmeaza si locurile de parcare considerate (in cazul deplasarii cu
autoturismul)

Dezvoltarea si utilizarea modelelor de transport urban conduc la:
¢ identificarea si cuantificarea punctelor critice,
e stabilirea masurilor pentru eliminarea sau reducerea acestora,

® testarea unor masuri pentru optimizarea interventiilor si prioritizarea acestora in cadrul
proiectelor considerate.

Modelul de transport reprezinta un instrument de baza atat pentru:

¢ realizarea prognozelor cererii de transport, a fluxurilor de circulatie pentru marfuri si calatori
cu optimizarea acestora

¢ identificarea si cuantificarea problemelor curente care apar in sistemul de transport.

In ultimii ani, mobilitatea a cdpatat amploare tot mai mare, mai ales la nivel urban, unde
multiplicarea numadrului vehiculelor si a deplasérilor in conditiile pastrarii in general constante a
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profilurilor arterelor rutiere a determinat congestionarea accentuatd a traficului si necesitatea regandirii
infrastructurii, dar si a reconsiderarii comportamentului utilizatorilor.

In anul 2009 Comisia Europeana a adoptat un , Plan general de actiune privind mobilitatea
urbana”, prin care propune 20 de masuri pentru sustinerea autoritatilor locale, regionale si nationale Tn
promovarea transportului urban sustenabil. Roméania si-a stabilit drept priorititi in domeniu, accelerarea
implementarii planurilor de mobilitate urbana sustenabila:

® (actiunea 1) Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urbana sustenabila.
® (actiunea 14) optimizarea surselor de finantare existente

® (actiunea 18) participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

Mobilitatea presupune atat infrastructurd si vehicule, cat si management. In practica, la nivel local,
din ce in ce mai multe localitdti romanesti se implicd in parteneriate internationale in domeniul
mobilitatii, iar problema principald a armonizarii cu partenerii din tari dezvoltate in ceea ce priveste
mobilitatea urband, constd In discrepantele intre infrastructura din tarile nou-integrate in UE si cea a
statelor cu un nivel ridicat de dezvoltare economicd ce se concentreaza in general pe actiuni asa-zise
,s0ft”, de constientizare a populatiei asupra beneficiilor modurilor de transport nepoluante si eficiente
energetic si de promovare a mersului cu bicicleta ori pe jos si a utilizarii preferentiale a transportului Tn
comun. In concluzie se poate aprecia ci noi nu avem nici infrastructurd nici mentalitatea necesara, in timp
ce partenerii occidentali deja isi pun numai problema mentalului Tn vederea realizarii obiectivelor sus-
mentionate.
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IV.1 1. STRUCTURA TERITORIULUI

IV.1.1 SITUATIA EXISTENTA IN ANUL 2014

Caile de comunicatie si transport au fost analizate in contextul legaturilor cu judetele invecinate si a
legaturilor de transport national si international.

In cadrul echiparilor de infrastructurd, reteaua de cai de comunicatie si transport, ocupa un loc
important, fiind compusa din:

® reteaua de cai rutiere ;
® reteaua de cai feroviare;
e transportul combinat.

Datele necesare analizei situatiei existente, pe tipuri de cai de comunicatie s-au obtinut din: evidente
statistice, OMT 43/1998 privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale, HG 540/2000 privind
incadrarea 1n categorii functionale a drumurilor publice, Planul de Dezvoltare Regionala - Regiunea Sud
Muntenia, de la Consiliul Judetean Dambovita si de la Consiliile Locale.

Judetul Dambovita face parte din Regiunea de Dezvoltare Sud Muntenia, regiune care beneficiaza
de o pozitie favorabild, dispunédnd de o retea de drumuri publice bine reprezentata, conferind o deschidere
in principal ca ruta comerciala INTERAXE. Principalele cai rutiere internationale care strdbat Regiunea
Sud Muntenia pe teritoriul judetului Dambovita si care faciliteaza accesul din si inspre aceasta la nivel
national si international sunt:

e E 81 Frontiera Giurgiu — Bucuresti — A1 Ionesti (Petresti) — Pitesti — Sibiu — Cluj Napoca — Satu
Mare -Frontiera Halmeu

e Coridorul IV Pan-European — Frontiera Nadlac — Arad — Deva — Sebes — Sibiu — Pitesti — Al
Ionesti (Petresti) — Bucuresti

Infrastructura de transport este reprezentata de 1,671 km de cale feratd si 11,104 km de drumuri
publice. Transportul naval este asigurat de fluviul Dunérea, principala cale de navigatie transeuropeana pe
care, in cadrul regiunii, sunt situate patru porturi importante.

Legéatura cu Bulgaria se face prin intermediul a trei puncte de trecere a frontierei, cel mai important
fiind cel de la Giurgiu — Russe, datoritd podului rutier-feroviar existent, prin acest punct realizindu-se una
din legaturile principale ale Vestului Europei cu Orientul Apropiat; vezi Fig. 6 — Conectivitatea TEN-T
in Regiunea de Dezvoltare Sud-Muntenia.

IV.1.2 AVANTAJELE COMPARATIVE ALE REGIUNII

¢ Grad de acoperire ridicat cu retele de transport rutier si feroviar.

e Acces la principald poartd aeriand a tarii - aeroportul Henry Coandd Bucuresti, precum si la
transportul naval;

e Existenta unor segmente ale coridoarelor europene de transport IV si IX, precum si existenta
segmentului de autostradd Al (Bucuresti - Pitesti) si A2 (Bucuresti - Constranta), retele de
drumuri nationale si europene modernizate.
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IV.1.3 CAI RUTIERE

Din analiza echipdrii tehnice a judetului Dambovita cu drumuri publice - Drumuri nationale,
Drumuri judetene si Drumuri comunale - au rezultat urmatoarele: Reteaua rutierd a judetului Dambovita
insumeaza la nivelul anului 2014 o lungime totald de 1.858,806 km, structurata astfel:

e drumuri nationale 336,766 km;
¢ drumuri judetene 845,827 km;

e drumuri comunale 676,213 km.

In afara drumurilor clasificate, existd o Tntreagd retea de drumuri locale, de exploatare, vicinale care
nu sunt cuprinse in nici o statisticd, dar sunt inregistrate n patrimoniul domeniului public al fiecarui
UAT:

e drumuri locale si strazi peste 3000 km

Privind densitatea in teritoriul judetului, reteaua rutierd se Tnscrie cu un indice de 45,83 km/100
kmz, indice sensibil mai mare decat cel mediu pe tara de 30,70 km/100 km>.

Dupa modul de dispunere 1n teritoriu, reteaua rutiera asigura legatura intre resedintele de comuna,
orase si resedinta judetului, precum si majoritatea satelor.

Din totalul de 82 localitati resedinta de comuna, un numar de 81 sunt legate de reteaua rutiera prin
drumuri modernizate judetene sau nationale, exceptie facand resedinta de comuna Vladeni, legatd de
reteaua de transport rutier prin intermediul unui drum comunal.

Pe categorii de drumuri, starea de viabilitate i caracteristicile acestora se prezinta astfel:

A. Drumuri nationale si autostrazi

Lunei I3 Modernizate
Nr.de . ul-lglmea tota z‘u a Nemodernizate
drumuri | retelei/procent pe judet Reabilitate Stare mediocra
km % km % km % km %
7 336,766 18,11 174,900 48,72 125,588 37,37 0 0
B. Drumuri judetene
Nr. de Lungimea totala?-l a retelei/procent Modernizate Nemodernizate
drumuri pe judet
km % km % km %
54 845,827 45,50 670,704 79,30 175,113 20,70
C. Drumuri comunale
Nr. de - Lungimea totalzol a retelei/procent Modernizate Nemodernizate
drumuri pe judet
km % km % km %
143 676,213 36,38 323,362 47,82 352,851 52.18
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A. DRUMURILE NATIONALE si AUTOSTRAZILE - reprezinti 18,11% din lungimea totala a
retelei rutiere a judetului Dambovita si 1,95% din totalul retelei de drumuri nationale si autostrdzi a
Romaniei.

Reteaua de drumuri nationale care traverseaza teritoriul administrativ al judetului Dambovita se
caracterizeaza prin urmatoarele aspecte:

* Asigura legaturi de interes republican, drumurile nationale deschise traficului
international:

A1l Limita jud. Giugiu - Limita Jud. ARGES
(km 49+200 — 80+262) L=30,922 Km

* Asigura legaturi de interes zonal si interaxe Coridorul IV si Coridorul IX (Muntenia):

DN 1A Limita jud. ILFOV — Crevedia — Cornesti — limita Jud. Prahova
(km 0+000 — 29+320), L=29,320 km

DN 7 Lunguletu — Titu — Gaesti — Valea Mare (lim. jud. Arges)
(km 39+000 — 84+000), L=45,000 km

DN 71 Raécari — Targoviste — Pucioasa — Fieni — Moroeni (lim. jud. Prahova)
(km 5+000 — 102+495), L=97,495 km

DN 72  Gaesti (DN 7) — Targoviste — Darmanesti — limita jud. Prahova
(km 04000 — 64+600), L=64,600 km

DN 61 Limita jud. Giurgiu — Corbii Mari — Gaesti (DN 7)
(km 47+000 — 78+529), L=31,529 km

DN 72A Targoviste — Voinesti — Malu cu Flori (limita jud. Arges)
(km 5+370 — 43+270), L=37,900 km

Tabel nr. 1 — Podurile rutiere situate pe drumurile nationale din Judetul Dambovita

:\:l:t D.N Poz. km Denumire obstacol Ln(:g?:rrtg:i:; a Mat. Constr. Lung.totala Starea tehnica

supr. infr. IST CLS
1 DN7 40+513 Dambovita Lunguletu BA B 59,76 45 1]
2 DN7 43+297 Canal Lunguletu BA B 8,00 48 11l
3 DN7 51+700 Negrisoara Titu BP BA 43,21 63 1l
4 DN7 52+215 Scurgere Titu BA B 9,55 35 v
5 DN7 52+364 Scurgere Titu BA B 8,00 35 v
6 DN7 55+330 Suta Titu BA B 19,70 40 I
7 DN7 56+445 CF. Buc-Pitesti Fusea BP BA 94,45 58 I
8 DN7 59+631 Scurgere Costesti BA B 10,05 43 I
9 DN7 64+021 Paraul Potopul Matasaru BA B 59,60 63 1l
10 DN7 66+330 Scurgere Matasaru BA B 12,10 41 1}
11 DN7. 66+977 Scurgere Matasaru BA B 8,4 42 1}
12 DN7 72+538 Rastoaca Gaiesti BA BA 21,80 30 v
13 DN7 75+375 Valea Mare Gura Foii BP BA 54,4 60 I
14 DN7 81+900 Scurgere Valea Mare BA B 10,80 50 1}
15 DN7 83+246 Scurgere Valea Mare BA B 7,70 41 1}
16 DN61 49+264 Redivoaia Corbii Mari BP B, 18,2 48 I
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'(\:lrrt D.N Poz. km Denumire obstacol Lﬂ‘:g?::;f;:; a Mat. Constr. Lung.totala Starea tehnica
supr. infr. IST CLS
BA
17 DN61 63+851 Paraul Izvorul Uliesti BP B 18,00 50 1
18 DN61 74+015 Arges | onesti M M 55,20 46 I
19 DNG61 77+200 CF. Gaiesti BP BA 522,40 46 v
20 DNG61 78+490 Rastoaca Gaiesti BP BBA 27,90 49 11}
21 DN71 6+820 Scurgere Racari BA+BP BA 16,57 40 v
22 DN71 8+761 Raul ilfov Racari BP BA 25,16 73 Il
23 DN71 10+400 Pasaj CF Racari BA M 164,00
24 DM71 23+677 Scurgere Cuza Voda BA+BP | ZIDP 11,20 35 v
25 DN71 23+907 Paraul ilfovat Cuza Voda BA+BP | BA 26,20 40 v
26 DN71 49+700. Raul lalomita Targoviste BP ZIDP 270,07 42 1}
27 DN71 51+770 Canal Aninoasa BP BA 17,96 41 I
28 DN71 55+787 Scurgere Doicesti BA BA 8,66 45 1}
29 DN71 59+805 Scurgere Dcicesti BA B 7,00 53 1}
30 DM71 62+839 Colect Santuri Priboiu BP BA 11, 88 47 1
31 DN71 63+894 Bizdidel Pucioasa BP BA 80,75 70 Il
32 DN71 68+605 Raul lalomita Pucioasa BP ZIDP 206,17 58 I
33 DN71 71+720 Torent Motaeni ZIDP | ZIDP 7,00 40 I
34 DN71 73+281 lalomicioara Fieni BA B 68,80 40 1}
35 DN71 79+563 Valea Tatei Tepes Voda BP ZIDP 63,92 39 \Y
36 DN71 81+440 Torent Pietrosita BA B 5,40 64 Il
37 DN71 82+136 Valea Lui Bae Pietrosita BP BA 23,30 72 1l
38 DN71 82+527 C-F. Pietrosita BP BA 17,10 88 |
39 DN71 82+544 lalomita Pietrosita BP BA 139,90 86 5
40 DN71 83+238 Valea Lupului Pietrosita BA B 53,40 51 1}
41 DN71 85+700 Paraul Rusetu Moroeni BP BA 12,15 32 1l
42 DN71 88+895 Torertt Moroeni ZIDP B 15,00 40 1
43 DN71 89+667 Raul lalomicioara Moroeni BP ZIDP 36,20 71 Il
44 DN71 90+527 Valea Glodului Moroeni ZIDP ZiDP 13,30 65 Il
45 DN71 92+933 Torent Moroeni ZIDP | ZIDP 12,10 54 Il
46 DN71 94+165 Torent Moroeni ZIDP | ZIDP 19,80 63 Il
47 DN71 95+056 Raul lalomicioara Carpinis BP ZIDP 35,30 71 I
48 DN71 95+367 Valea Larga Carpinis BP ZIDP 24,10 70 I
49 DN71 95+959 Valea lalomicioar Carpinis BP ZIDP 32,60 61 1l
50 DN71 96+836 Torent Carpinis ZIDP | ZIDP 14,00 55 1}
51 DN71 97+050 Torent Carpinis BA BA 21,00 47 1}
52 DN72 0+100 Scurgere Gaiesti BP BA 19,20
53 DN72 2+301 Paraul Potop Gaiesti BA B 26,06 44 I
54 DN72 3+273 Scurgere Dragodana BA BA 15,00 46 I
55 DN72 3+568 Paraul Dragodana Dragodana BP B 24,10 60 1}
56 DN72 44174 Scurgere Dragodana BP B 11,45 46 1}
57 DN72 44710 Scurgere Dragodana BA B 11,75 48 1}
58 DN72 5+148 Scurgere Dragodana BA B 13,50 45 1}
59 DN72 7+738 Scurgere Picior de Munte BA B 9,10 44 I
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'(\:lrrt D.N Poz. km Denumire obstacol Ln(::?::)art::i:; a Mat. Constr. Lung.totala Starea tehnica
supr. infr. IST CLS
60 DN72 9+796 Scuraere Picior de Munte BA B 7,60 46 1
61 DN72 17+859 Paraul Suta Olteni BP B 27,10 59 I
62 DN72 20+277 Scurgere Viisoara BA B 7,00 48 1}
63 | DN72 20+422 Raul Dambovita | Viisoara BP B 137,00 | 41 ;‘:I’;
64 DN72 24+095 Scurgere Dambovita BA B 11,05 43 1}
65 DN72 26+671 C.F. Targoviste BP BA 307,60 48 I
66 DN72 34+062 Canal Irigatii Targoviste BP B 11,10 84 |
67 DN72 39+152 Paraul Slanic Razvad BP B 30.20 61 Il
68 DN72 45+727 Paraul Slanic Sacuieni BA B 23,23 67 |
69 DN72 48+051 Paraul Pascov Adanca BA B 20 00 69 |
70 DN72 504017 | CF Sacuieni-Razvad | Adanca BA BA 24.64 64 Il
71 DN72 55+552 Raui Cricov I.L. Caragiale BP B 102.13 60 11}
72 DN72 58+122 Raul Provita I.L. Caragiale BP BA 44,41 75 I
73 DN72A 6+453 Scurgere Priseaca BA B 8,1 71 1l
74 DN72A 7+253 Scurgere Prisaaca BA B 8,00 74 1l
75 DN72A 8+605 Canal Irigatii Priseaca BP B 12,30 80 Il
76 DN72A 13+884 Scurgere Ungureni BA B 6/0 77 Il
77 DN72A 18+559. Valea Rujea Gheboieni BA B 9,40 67 I
78 DN72A 20+910 Vaiea Fiiimon Gheboieni BP B 11,20 79 Il
79 DN72A 27+211 Raul Alb Voinesti BP B 47,10 79 Il
80 DN72A 33+476 Valea Bulimanului Voinesti ZIDP ZIDP 11,30 71 1l
81 DN72A 35+830 Raul Dambovita Gemenea BA B 132,25 56 1
82 DN72A 37+453 Vaiea Lui Bar Gemenea BP B 13,60 86
83 DN72A 38+432 Valea Horetii Malu cu Flori BA ZIDP 7.50 70 Il
84 DN72A 39+102 Scurgere Malu cu Flori BA ZIDP 7,50 65 1l
85 DN72A 33+589 Scurgere Malu cu Flori ZIDP | ZIDP 8.50 73 1l
85 DN72A 40+578 Scurgere Malu cu Flori BP B 11.80 91 |
86 DN72 Raul Arges lonesti

TOTAL PODURI PE DRUMURI NATIONALE = 86

TOTAL LUNGIME PODURI = 3542,86 m + pod Ionesti

Reteaua de drumuri nationale traverseaza majoritatea oraselor judetului, inlesnind legdtura directa a
acestora cu resedinta de judet, exceptie facand doar municipiul Moreni care este traversat de drumuri

judetene.

Drumul national DN 71 are puternice valente turistice montane traversind zona Muntilor Bucegi

(cota 1000) pana la Sinaia.

Din totalul de 336,766 km, cat reprezinta reteaua de drumuri nationale si autostdzi a judetului
Dambovita 100% sunt drumuri modernizate. Drumurile nationale DN 7 pana la Béldana si DN 72 sunt
reabilitate, aceasta neinsemnand ca totalitatea lucrarilor executate sunt cantitativ, calitativ si valoric, in
conformitate cu normele europene. Reabilitarea DN72 a fost realizatd cu cresterea capacitdtii portante, dar
au lipsit din cadrul lucrdrilor de executie urmatoarele:

¢ imbundtdtirea elementelor geometrice

e cresterea capacitatii de circulatie a confortului si a sigurantei circulatiei

e aducerea podurilor la o stare de siguranta Tn exploatare
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e executia pragurilor de fund

e executia celei de-a 3-a benzi de circulatie pe anumite sectoare (pentru trafic greu)

e cxecutia drenurilor

® montarea parapetilor elastici i a semnalizarii rutiere

Nota:

® acest sector de drum este propus la nivelul Ministerului Transporturilor sd devind drum expres

pana 1n anul 2018

e podul situat pe DN72 peste rdul Dambovita la Viisoara se afla intr-o stare de degradare si avariere
a infrastructurii din cauza calamitatilor naturale produse pe cursul raului, necesitind urgent

interventii cu lucrari de punere in siguranta

in general drumurile nationale cu mici exceptii (DN7
pana la Baldana, DN 72 si Al) nu permit o buna circulatie,
aparitia unor strangulari si circulatia bara la bara in orele de
varf ce intervin pe DN71 sector Baldana-Targoviste, DN 7
sector Baldana — Titu, pe DN 72 pe Intreaga lungime si la
traversarea oragelor care nu dispun de artere ocolitoare,
precum si 1n zonele unde nu s-a reusit sd se rezolve integral
problema legata de elementele geometrice
necorespunzatoare. La traversarea oraselor se impune
realizarea arterelor ocolitoare astfel:

e Targoviste -pe relatia DN 72 - DN 71 — DN72A
(inel mic, median, mare)

¢ Raicari -pe relatia DN 71
e Titu -pe relatia DN 7- Branistea — DN 71
si spre Fusea
e Gaesti -pe relatia DN 7 si spre lonesti (A1)
e Pucioasa -pe relatia DN 71
¢ Fieni -pe relatia DN 71
Nota:

e o arterd ocolitoare a oraselor Pucioasa si Fieni, ar
putea sa faca obiectul unui singur proiect pe traseu
comun (in continuare)

e pe DN7 la Tartasesti, in orasul Titu si la Gaiesti se
impune amenajarea unor sensuri giratorii

Figura nr. 10 — Arterele ocolitoare ale
oraselor (fara Mun Moreni)
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B. DRUMURILE JUDETENE - sunt in numar de 54, cu o lungime totala de 845,827 km, ceea ce
reprezintd 45,50% din lungimea totald a retelei rutiere a judetului si 2,38% din totalul drumurilor
judetene din Romania, dupa cum urmeaza:

Tabel nr. 2 — Drumurile judetene din Judetul Ddmbovita

Nr Loc(a:ﬁ::t%c:?e%lnr:::;t:tu Ir.r(l)t::I:IIitati Pozltll kilometrice rel;)ct’;l:'zlmtrles::re Stare de
crt. importante pe traseu Localitati ::3:1 Zicf:iﬁlf: 3:1 este cuprins V'(?:::::ﬁltsia Distante km pe localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
DJ 101A 14+000-15+500 Movila -Ciocanari M
Lim.jud.llfov - Movila Ciocanari - i Cicanari- . .
1 Lim,jud.Prahova 15+500-18+600 Limjud.Prahova R Niculesti - 4,6 km
4,600 Km
DJ 101B 0+000- 8+000 'E;Jrgi?r:jcﬁf_v M
5 Lucianca (DN IA) -Ungureni - Juc. 1o Butimanu -2,9 km
Niculesti -Movila - Lim.jud.llfov Niculesti -5,1 km
8,000 Km
DJ 101G 24+347-29+243 Lim'j‘g’éijﬁﬂova ; B
3 L|m.Jud.Prah85/§ —1CR\)/a§u - Catunu Cornesti -4,9 km
4,896 Km -
Lim.jud. Giurgiu -
63+550-64+850 Potlogi R
64+850-71+600 Potlogi-Crovu B
DJ 401A 71+600-72+650 Crovu R Potlogi 2,73 km
Lim.jud.Giurgiu -Potlogi - Zidurile - 72+650-74+100 Crocu-Miulesti M Odobesti -9 km
Crovu - Miulesti -Maruntisu - - - Costesti Vale -7.8 km
4 Tomsani -Costesti Vale - Putu cu 74+100-74+350 Miulesti R Mét;saru o 0km
Salcia-Poroinica -Mogosani - 74+350-75+920 Miulesti- M&runtisu M Mogosani -9.7 km
Chirca-Merii-Gaesti(DN7) —— - ; ’
35,130 Km 75+920-77+620 Maruntisu- Tomsani R Gaesti -1,3 km
77+620-97+750 Tomsani-Gaesti M
97+750-98+680 Gaesti B
87+070-89+920 Lim.jud.TL- Selaru R
Lim i T |DJ 503 sel 89+920-95+532 Selaru- Fierbintj
im.jud.Teleorman -Selaru - :
5 Fierbintj -Lim.jud.Arges 95+532.984000 Fierbintj -Lim. jud. R Selaru -10,93 km
10,930 Km Arges
i Lim. jud.Giurgiu-
24+000-31+979 Brezoaele M
DJ 601 A -
Lim.jud.Giurgiu - Brezoaia - 31+979-33+248 Brezoaele -Slobozia B Brezoaele -7,56 km
6 Brezoaele-Slobozia Moar&-Racari Moara Slobozia Moara - 2,6 km
(DN 71) Slobozia Moara - Racari -2,4 km
12,561 Km 33+500-36+813 Racari M
DJ 611 16+180-224704 Lim.jud: Te!eqrman- R
Lim.jud.Teleorman -Glogoveanu - Fierbinti Selaru -8,3 km
7 Fierbinti-Visina - Brosteni -Petresti 23.4700-41 Fierbinti - P : M Visina -14,4 km
(DN 61) 3+700-41+690 ierbinti - Petresti Petresti-1.8 km
24,514 Km
o DJ 659 58+320-61+449 Lim.jud.Arges- Selaru
8 Lim.jud.Arges -Selaru(DJ 503) Selaru -3,1 km
3,129 Km
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Categoria si nr. drumului

Pozitii kilometrice

Localitati sau

Stare de

glr'; I}:’nc:;'rtf;:;ii':_gzzﬂtLL&?::lz:' ale a sectoarelor de rez::: (':T;fiﬁ:re viabilitate a | Distante km pe localitati
de sfarsit Lungime totala in km drum de la km la km sectorul drumulul
0+000-21+600
22+500-28+900 Dobra-Crovu B
28+900-29+948 Crovu-Ungureni R Dobra -3,9 km
DJ 701 Cornatelu -7,2 km
Dobra (DJ 711)-Comatelu- 29+948-36+000 Ungureni-Corbii Mari M Sélciotara 3 '5 km
g | Bolovani-Moara Noud - Salcuta- | 34, 000.36+650 Corbii Mari-DN 61 M Branistea -3.9 km
Odobesti - S5tanchii- Tty -4.7 km
Lim.jud.Teleorman 36+650-39+000 DN 61-Vadu Stanchii M "
Odobesti -6,8 km
42,340 Km - o .
39.+000-43+240 _Vadu Stanchii- R2/122 Corbii Mari -12,34 km
Lim.jud. Teleorman ’
0+000 - 4+700 Branistea - DN 7 B
DJ 701 A .
Branistea (DJ 701) - 4+700-8+252 DN 7-Tomsani Branistea -2,6 km
10 Dambovicioara -Hagioaica - Fusea Titu -3,4 km
-Plopu- Tomsani (DJ 401 A) Costesti Vale -2,25 km
8,252 Km
DJ 701 B S ; M6,6/B Tartasesti -1,8 km
0+000 - 7+900 Téartasesti -Crevedia sestl -1,
y Tartasesti(DN 7) -Giocanesti - * * 568 13 Ciocanesti -3,5 km
Decindea-Crevedia(DN IA) Crevedia -2,6 km
7,900 Km Lungimea reala 8,9
DJ 702 28+000-35+662 Lim.jud. Arges- R
. N ) Candesti Vale
12 Lim.jud. Arg_es -Céandesti Deal - : Candesti - 9,3 km
Candesti Vale (DJ 702B) 35+662-37+300 Candesti Vale M ’
9,300 Km
0+000-0+200 Dragaesti- Paminteni M
0+200-0+300 Dragaesti- Paminteni M
DJ 702 A 0+300-0+600 Drrjlgai\e§t!- P?minten! R
Dragaesti (DJ 702B) -Potocelu - 0+600-4+000 Dragéesti- Paminteni M Dragomiresti -1,9 km
Ludesti -Hulubesti - Valea Caselor 4 841 Drigaesti -P I B Ludesti -11,8 km
13 - Valea Mare -Livezile - Voia - +000-8+100 ragaesti -Potocelu Hulubesti - 5,8 km
Lim.jud.Arges 8+100-9+030 Potocelul R Valea Mare -13,53 km
33,030 Km 9+030-28+100 Potocelu-Voia M
28+100-33+030 Voia-Lim.jud. Arges M3/11,9
Gemenea - Tatarani-
0+000-19+620 Manesti M
19+620-19+805 Manesti M
DJ 702 13 19+805-28+000 Manesti — Decindeni M i
Gemenea (DN 72A)-Candesti Vale B Voinesti -1,9 km
_Ani i - Priboiu -Tatarani - 28+000-28+750 Decindeni M Candesti -8,7 km
Aninosgani - Priboiu -Tatarani Ttarani -7.2 km
14 Caprioru-Manesti - Dragaeati - 29+300-41+230 Decindeni -Lucieni M Msnesti -7,2 km
Decindeni -Rancaciov-Ungureni - — Dragomire ti’— 9. 4km
Lucieni -Raciu-Suta Seaca (DN 41+230-41+780 Lucieni M Lg MIre §8 X k’
72) 41+780-44+000 Lucieni - Raciu R ;me_m ) 2k m
49,000 Km . - aciu -6,2 km
44+000-48+830 Raciu-Suta Seaca M
48+830-49+550 Suta Seaca B
o DJ702C 17+380-20+280 L|m.Jud£r%gz—Schelu
15 Lim.jud.Arges -Scheiu de Jos (DJ Ludesti -2,9 km
7021)
2,900 Km
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Categoria si nr. drumului

Localitati sau

" . - Pozitii kilometrice - Stare de
(l:\lrrt I}?::;':f;ﬁ;‘:;'rr g‘;’;ﬂtl_l'o(::::gat? ale a sectoarelor de rez:trz (I:T::irf:re viabilitate_a Distante km pe localitati
de sfarsit Lungime totala in km drum de la km la km sectorul drumulul
0+000-0+400 Viisoara M
0+400-1+100 Viigsoara- Mogosesti R
1+100-1+500 Mogosesti M
i Mogosesti-
D4 702D 1+500-9+000 Dragomiresti R
Viisoara(DN72)- Mogosesti- Dragomiresti- .
16 Geangoesti- Dragomiresti-Butoiu 9+000-11+970 Decindeni M Draggrlr??rle:tik-r:z km
de Sus-Butoiu de Jos- Hulubesti Decindeni-Butoiu d Hulubesti -10 km
(DJ 702 A) 114970-18+800 eeneg o om e R 4
24,000 Km us
Butoiu de Sus-Butoiu
18+800-20+050 de Jos B
Butoiu de Jos-
20+050-24+000 Hulubesti B
DJ 702 E N
Gaesti (DN 7)-Arsuri -Fagetu - o _ Gaesti -3,5 km
Manéstirea -Gherghitest - 0+000-20+200 Gaesti — Ungureni M Gura Foii -1,4 km
7 Craciunesti-Capsuna -Frasin Vale Lcl;.l(())tl)el?]IQSLtlk;:n
- Ungureni (DJ 702B) D A~ 05k
20,200 Km ragomiresti - 0,5 km
Gherghesti -Puntea
0+000- 4+600 de Greci R22M24
DJ 702 F 44600-9+500 P“”tggfceé;irec' - M
18 Gherghesti (DN 61)-Puntea de Petresti -7,8 km
Greci -Rascaeti -Lim.jud.Arges 9+500-12+550 Rascaeti M Rascaeti -6,2 km
14,000 Km Rascaeti -lim. jud
12+550-14+000 Arges M
Lim.jud. Arges-
21+053-21+653 Pitroaia Deal R
LA DJ 7F?ZG Deal 21+653-24+853 Pétroaia Deal B
im.jud.Arges-Patroaia Deal - . A _—
19 Potlogeni Deal -lonesti - 244853-26+703 Pétroaia IDeaI— M Crangunlel 5,44 km
Gherghesti (DN 61) Potlogeni Deal Petresti -6 km
11,440 Km 264703-32+493 Potlolgenl Deal - M
onesti
DJ 702 H 0+000- 7+800 DJ 702F - Morteni M
DJ 702F - Neajlov -Morteni - Morteni - Lim. Jud. Petresti -3,0 km
20 Lim.jud.Arges 7+800-10+000 Arges R Morteni -7,0 km
10,000 Km
0+000- 1+100 Morteni
DJ 702 J Morteni -
21 Morteni (DJ 702H) Lim.jud.Arges 1+100- 2+700 Lim.iud.Arge R Morteni -2,7 km
2,700 Km JUC.2Iges
0+000- 3+600 Candesti Deal M
3+600- 4+500 Candesti Deal R
DJ 702 L 4+500-8+000 Candesti Deal |
Céndesti Deal (DJ 702) - Scheiu 8+000-14+450 Scheiu de Sus R Candesti - 4,8 km
22 de Sus -Scheiu de Jos-Telesti - 144450-17+4 hei M Tatarani - 3,9 km
Ludesti (DJ 702A) +450-17+450 Sssh:lfj: SSl:JsS Ludesti -14,7 km
23,400 Km R ousT
17+450-19+850 Telesti R
19+850-23+400 Telesti - Ludesti M
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Categoria si nr. drumului

Localitati sau

" % - Pozitii kilometrice . Stare de
Nr. Localitatea de inceput Localitati repere intre care - . .
crt. importante pe traseu Localitati 313:1 Ziclt: ?(:zlf: 3:1 este cuprins v?rtﬂmﬁltSia Distante km pe localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
0+000-2+600 Pucioasa -Miculesti B
2+600-3+600 Miculesti M
3+600-3+800 Miculesti R
DJ 710 Pucioasa (DN 71) - 3+800+5+500 Miculesti- Bezdead M Puci
; . - 6km
23 Brosteni -Bezdead -Costisata- ucioasa
Lim.jud. Prahova 19,500 Km 5+500-5+700 Bezdead R Bezdea - 13,5 km
5+700-16+950 Bezdead -Costisata M
16+950-19+500 Costisata R
_ DJT710A 0+000- 25+050 Miculesti -Moreni B Pucioasa -1,8 km
Miculesti (DJ 710) -Ulmetu - Varfuri -8,5 km
o4 Suvita -lzvoru - Tisa - Valea Lunga 25+050-38+280 Moreni -I.L. Caragiale M Valea Lunga -8,7 km
- Gorgota - Ghirdoveni - ledera -5,4 km
I.L.Caragiale (DN72) Moreni -5,7 km
38,280 Km |.L.Caragiale -8,2 km
DJ 710 B 0+000- 7+000 Va'\j’?‘.'-””tga ; M
o5 Valea Lunga (DJ710A) -Bacesti - Isinest Valea Lunga -2,8 km
Dospinesti - Visinesti Visinesti - 4,2 km
7,000 Km
Targoviste - 1,7 km
Ulmi- 1,8km
DJ 711 Comisanil— 8,2 km
Targoviste (DN 71) -Baleni 04000412100 Targoviste - M Bucsani 3,8 km
26 Romani -Dobra - Bilciuresti - Bujoreanca Dobra - 8’0 km
Cojasca -Bujoreanca (DN IA) Finta -0 6 km
41,100 Km Bilciuresti -5,8 km
Cojasca -5,6 km
Cornesti -0,5 km
0+000-6+100 Bilciuresti -Sabiesti M
6+100-9+470 Bilciuresti -Sabiesti R
. Sabiegti- Bilciuresti -4,6 km
o DgTA 8+470-15+200 Gergani(DN71) R Racari 12,4 km
Bilciuresti(DJ 711)-Sabiesti - Lungultu 5 7 km
27 Colacu -Ghergani - Serdanu - 15+600-20+300 DN 71 -Serdanu R Ti%u P i(m
P'tafu'POt'Og(')'ggab&Ma“(DJ 701) 20+300-23+000 Serdanu B Potlogi -12,3 km
’ 23+000-31+150 Serdanu-Potlogi R0,8/B7,3 Corbii Mari -4,5 km
31+150-41+100 Potlogi - Corbii Mari B
0+000-1+800 Cazaci - DN 71 M
DJ 711 B
o8 Cazaci (DJ 722) -Racovita - 1+800-8+300 DN 7-Racovita B Nucet -4,24 km
Habeni -Bucsani (DJ 720A) - - Bucsani -7,2 km
11,440 Km 8+300-11+440 Racovita -Bucsani M
0+000-2+337 Nucet - DN 71 M
DJ711C .
b9 | Nucet (DJ722) -Baleni Sarbi (DJ 2+337-6+940 DN 71-Béleni M Nucet -2,3 km
711) 6+940-8+800 Baleni R Baleni - 6,5 km
8,800 Km
DJ 711D 0+000-9+000 Lunguletu -Poiana M
30 Lunguletu(DJ71 |A) -Poiana - 9+000-11+050 Poiana-Roménesti R Llljjr;?;rl]e;lféﬁ;i;m
Romanesti - Potlogi (DJ 71 IA) 11+050-15+402 Romanesti-Potlogi M ;

15,402 Km

Potlogi-5,1 km

Memoriu General Volumul V P.A.T.J. Dambovita — Cai de comunicatie si trasport

Proiectant general:

S.C. AMBIENT URBAN S.R.L. Targoviste

33



SE MBENT WM SAL

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETULUI DAMBOVITA

ID
SH
_AC
1SO 14001|

4

2014

Categoria si nr. drumului

Localitati sau

. A - Pozitii kilometrice - Stare de
Nr. Localitatea de inceput Localitati repere intre care - . .
crt. importante pe traseu Localitati 313:1 Ziclt: ?(:zlf: 3:1 este cuprins v?rtﬂmﬁltSia Distante km pe localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
0+000-1+140 Bilciuresti
DJ 711 1+140-4+920 Bfleurest!- Cornest! R
31 E Bilciuresti(DJ 711)-lbrianu- 4+920-6+600 Bilciuresti- Cornesti M Bilciuresti -2 km
Cornesti (DN 1 A) _ : Cornesti -6,6 km
8,600 Km 6+600-7+400 Cornesti R
7+400-8+600 Cornesti M
0+000-10+300 Tar9°‘|’3'§te -Vulcana M
DJ 712 andele 15 ste -1 5 k
Targoviste (DN 72)-Sotanga - ;ggtgxlsae_é ok mm
32 Vulcana Pandele - Branesti - Vulcana Pgndefe 3.0 km
Pucioasa(DN 71) Vulcana Pandele - = o ’
16,877 Km 10+300-14+421 Branest M Branesti - 3,2 km
14+421-16+877 Branesti -Pucioasa M
0+000- 3+830 Fieni - Badeni M
DJ712 A Fieni -3,4 km
Fieni(DN 71)-Badeni -Runcu - Rau 3+4830- 44380 Badeni M Runcu -5,9 km
33 Alb - Gura Barbuletului -Pietrari - — Réau Alb -6,5 km
Alunisu -Manga - Izvoarele (DN 4+380- 6+850 Bédeni - Runcu M Barbuletu -3,7 km
72A) i R4 Pietrari -3,7 km
28,416 Km 6+850-12+600 Runcu - Rau Alb R Voinesti -5 2 km
12+600-28+416 Réau Alb -lzvoarele M
0+000- 1+000 Pucioasa |
1+000- 24500 Pumoas:é:qulcana |
£l
2+500-3+000 Vulcana Bai R
DJ 712 B ” . i
Pucioasa (DN 71) -Vulcana B3i - 3+000-7+340 VuIca\r/1a| Bai - Gura M Vﬁllgl(w):s;éiz—fgwm
34 | Vulcana Pandele - Sipot -Laculete ulcanei Branesti 2.0 km
(DN 71) Gura Vulcanei - vV Andel
B ulcana Pandele -4,4 km
12,890 Km 7+340-11+620 Vulcana Pandele M
Vulcana Pandele-
11+620-12+890 Laculete M
Lim.judPrahova-
DJ 713 6+030-16+000 int.Piatra Arsa B
Lim.jud.Prahova -Saua Dichiului - o s .
35 Cabana Babele-Lim.jud.Prahova 16+000-20,160 'L?:T'ﬁﬁggzsa | Moroeni -14 km
14,130 km ]
0+000- 1+850 Glod R
1+850-3+150 Glod R
Glod- Sanatoriu
DJ 714 3+150-3+800 Moroeni R
Glod (DN 71)-Sanatoriu Moroeni - X .
36 Pestera 34800 - 5+000 Glod- Sa”am”“ R Moroeni -36,1 km
36,100 km Moroeni
54000-36+100 Sanatgrlu Moroeni - R
estera
DJ 714 A 0+000-3+400 M”g;g'ri'gﬁga”a M
Pucheni (DN71)-Cabana
37 Caprioara - Valea Brateiului(dr. 34400-11+800 Cabana Caprioara - R Moroeni -11,8 km

acc.car.Lespezi)
11,800 Km

Valea Brateiului
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Categoria si nr. drumului

Pozitii kilometrice

Localitati sau

Stare de

Nr. Localitatea de inceput Localitati repere intre care S - s
crt. importante pe traseu Localitati 313:1 fjiclt:iﬁlg Ig:1 este cuprins v'::ﬂ::ﬁltsia Distante km pe localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
0+000- 1+765 DN 71-Buciumeni R
DJ 715 Buciumeni - 1,8 km
a8 Buciumeni (DN 71)-Bezdead 1+765-2+700 Buciumeni -Bezdead R Bezdead —2,1 km
(DJ710) Vezi lungime HG540-
3,900 Km 2+700 - 3+900 Bezdead 4,8km
DJ 716 0+000- 4+600 Priboiu - Glodeni M Snesti -
39 | Priboiu (DN 71)-Laculete - Glodeni Sranesti 1.0 km
4,600 Km ’
DJ 717 0+000- 3+400 Aninoasa — Viforata B
40 | Aninoasa(DNT71)-Viforata - DN 3+400 - 5+320 Viforata-DN72 M Aninoasa 5,3 km
5,320 Km
D) 718 0+000- 2+800 Ani Viforat M
5 i _Man3sti +000- 2+ ninoasa-Viforata
41 Targoviste (DN 7A1) Manastirea Aninoasa -2,8 km
Viforata
2,800 Km
By 718 A 0+000-2+310 Ani Viforat M
; _MaAn3sti +000-2+ ninoasa-Viforata
42 Aninoasa( DN 72 )-Manastirea Aninoasa -2,3 km
Dealu
2,310 Km
Taraout tD-:g'jfm Val 0+000- 2+000 DN 71-DN 72 M
argoviste -Valea < B
43 Voievozilor — (DN 72) Razvad - 2,0 km
2,000 Km
DJ 720 Razvad - Réazvad -1,7 km
44 Razvad (DN 72) -Moreni- 0+000- 15+500 Lim.jud.Prahova M Gura Ocnitei -4,4 km
Lim.jud.Prahova Moreni -9,4 km
15,500 Km Vezi dimensiune reala
. A 0+000- 1+477 DJ 720 C-DJ 720 M
720 Gura Ocnitei - 6,9 km
Gura Ocnite(DJ720C)-Adénca - 1 +477-6+477 DJ 720-DN 72 M Bucsani - 9 km
45 Bucsani -Marcesti - Gheboaia- 7+227-12+477 DN 72 - Bucsani B Baleni - 3,2 km
Finta Mare-Bechinesti - Frasinu - R74/M Dobra - 4,4km
Postarnacu (DN 1 A) 12+477-36+427 Bucsani- Postamacu 1’6 5 Finta - 9,6 km
35,677 Km : Cornesti - 2,6 km
DJ 720 B 0+000- 4+600 Ulmi- DN 72 B
46 Ulmi (DN 71)-Nisipuri -Gura Ulmi -3,9 km
Ocnitei (DJ 720) 4+600- 5+766 DN 72 - Gura Ocnitei M Razvad -1,9 km
5,766 Km
DJ 720 0+000- 9+068 Gura Ochnitei -Ocnita M
47 C Gura Ocnitei (DJ 720) Ocnita Gura Ocnitei -4 km
(Fundu Ocnei) Ocnita -5 km
9,068 Km
DJ 720 3495064750 Lim-jud.Prahova- B
48 D Lim.jud.Prahova -Marginenii de Darmanesti Darmanesti -2,8 km
Sus-Darmanesti(DN72) Lungime reala 3,6 km
2,800 Km
o DJ 720 E 0+000-1+242 Targoviste
49 Targoviste(Gara de Sud)-str.Petru Targoviste -1,2 km

Cercel (Sos.de centura)
1,242 km
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Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
. A - Pozitii kilometrice - Stare de
Nr. Localitatea de inceput Localitati repere intre care - . .
crt. importante pe traseu Localitati 313:1 Ziclt: ?(:zlf: 3:1 este cuprins v?rtﬂmﬁltSia Distante km pe localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
0+000- 0+200 Targoviste M
0+200- 1+600 Colanu M
1+600-1+830 Colanu M
1+830-4+000 Colanu -Vacaresti M
DJ 721 T - Ulmi -3,7 km
Targoviste(DN 72)-Colanu - 4+000-6+000 Vécaresti M Vacaresti -5,2 km
50 Vacaresti -Persinari - Gura Sutii - 6+000-6+200 Vacaresti M Persinari -7,4 km
Catunu - Brosteni -Produlesti - — — Gura Sutii - 4 km
Costesti Deal (DN 7) 6+200-9+345 Vacaresti- Perginari M Salcioara -2 km
28,250 Km 9+345-12+060 Persinari M Produlesti - 6 km
12+060-12+300 Persinari M
12+300-13+100 Persinari M
13+100-28+250 Persinari -DN 7 M
0+000- 9+500 DN 7- Sperieteni M
DJ 721A . .
51 DN 7 - Cuparu -Burduca - 9+500-9+700 Sperieteni M Dragodana -6,2 km
Sperieteni -Gura Sutii (DJ 721) 9+700-12+700 Sperieteni -Gura Sutji M Gura Sutii -6,5 km
12,700 Km
0+000- 0+700 Vacaresti M
Vacaresti -Bratestii
0+700-2+300 de Jos R
,300-8+600 Brateﬁltu de Jos- M
ucet
8+600-1 1+800 Nucet R
DJ 722 11+800-13+800 Nucet - Movila R
Vacaresti (DJ 721) -Bratestii de : - - Vacaresti -4,0 km
Jos -Cazaci - Nucet -Movila - 13+800-16+400 Movila-Banesti M Nucet - 7,3 km
52 Mircea Voda - Banesti - Salcioara 16+400-18+900 Banesti-Salcioara M Salcioara -11,9 km
-Moara Noua- Sjg/)esl -Boteni (DC 18+900-19+650 Salcioara M ng:zz?_ézg kkr:]
27,267 Km 19+650-20+850 Sélcioara M
20+850-22+200 o .
534200-25+300 Sélcioara - Boteni M
25+300-26+100 Boteni B
26+100-27+590 Boteni M
27+590-28+267 Boteni-DC 42 B
0+000- 3+900 DN 72 A -Valeni D-ta M
DJ 723 3+9000-5+130 Valeni D-ta B
53 Laicai (DN 72A) -Valeni D-ta - . X Valeni D-ta -6,39 km
Lim.jud.Arges 5+130-6+390 Valeni D-ta-Lim. Lungime reala - 5,13 km
6,390 Km jud.Arges
DJ 724 Malu cu Flori -
54 Malu cu Flori (DN 72A) - Valea 0+000-7+000 Pucheni M Malu cu Flori - 2,8 km
Larga - Pucheni Pucheni -4,2 km
7,000 Km
CENTRALIZATOR TOTAL KM / TIPURI DE IMBRACAMINTI
TIPURI DE IMBRACAMINTI/ KM
TOTAL BETON
DRUMURI BETON IMBRACAMINTI
JUDETENE ASFALTIC DE PAVA]J ASFALTICE IMPIETRUIRE PAMANT
CIMENT
845,827 136,522 44,015 0,000 490,167 153,221 21,902
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cu suma dechiderilor mai mare de 5 m — starea de viabilitate

Tabel nr. 3 — Podurile rutiere situate pe drumurile judetene din Judetul Dambovita,

Nr. DENUMIRE DENUMIRE LOCALITATEA LUNGIME AN AN STAREA TEHNICA
crt. DRUM OBSTACOL TOTALA | CONSTR. | CONSOL. (B, M, R)
1 Cricov Crivat 93.200 2006 - FB
2 pJina Crivat Crivat 32.100 2010 - FB
3 Rastoaca Brancoveanu 18.500 1992 - M
4 DJ 401A Rastoaca Tomsani 26.300 1989 - M
5 Rastoaca Costesti Vale 23.000 1990 - B
6 Dambovnic Selaru 68.000 1978 - M
7 DJ 503 Scurgere Selaru 7.000 1979 - M
8 DJ 601A Dambovita Brezoaiele 39.000 1971 - B
9 Jimov Glogoveanu 18.400 1987 - M
10 Jirnov Glogoveanu 18.400 1980 1990 M
11 DJ 611 V.Dumbrava Visina 11.300 1977 - M
12 Neajlov Brosteni 37.070 1981 - B
13 Mierei Brostenl 37.000 1974 - B
14 lIifov Bolovani 24.000 1980 2012 FB
15 Dambovita Moara Noua 83.000 1974 2012 FB
16 Canal irigatji Odobesti 11.640 2012 FB
17 Spalatura Odobesti 28.000 1984 2012 FB
18 Suta Odobesti 19.000 1972 2012 FB
19 DJ 701 Scurgere Odobesti 10.650 2012 FB
20 Rastoaca Crovu 42.000 1994 2012 FB
21 Arges Ungureni 273.000 1900 1998 M
22 Pasaj Autostrada Corbii Mari 64.600 1971 - M
23 Neajlov Vadu Stanchii 61.000 1978 - B
24 Scurgere Titu 19.300 1997 - M
25 DJ701A Rastoaca Tomsani 25.000 1991 - B
26 DJ 701B Colentina Ciocanesti 20.600 1983 - M
27 DJ 702 Scurgere Candesti Vale 12.900 1990 1998 M
28 Potocel Potocel 19.000 1985 2003 B
29 Potocel Potocel 19.500 1979 1985 M
30 Potop Hulubesti 90.000 1991 - B
31 DJ 702A Scurgere Valea Caselor 7.100 1993 - B
32 Valea Caselor Valea Caselor 15.000 1984 - B
33 Saru Valea Mare 13.100 1993 - B
34 Canal Patroaia 40.000 1984 - M
35 Scurgere Patroaia 10.000 1978 - M
36 iNCHIS Arges Patroaia 190.000 1978 1998 |
37 Valea Rudii Oncesti 7.000 1990 - B
38 Valea Trifa Candesti Vale 19.300 1997 - B
39 Valea Dragoi Candesti Vale 31.000 1930 1998 B
40 Scurgere Dragodanesti 5.900 1992 - M
41 Valea Bisericii Dragodanestl 16.000 1935 1998 B
42 Valea Bisericii Sturzeni 9.000 1991 - B
43 DJ 7028 Valea Tarcina Priboiu 9.000 1986 - B
44 Valea Raciului Tatarani 10.500 1988 - B
45 Valea Corbului Tatarani 10.500 1982 - B
46 Valea Ursului Tatarani 13.000 1979 - B
47 Valea Aninoasei Caprioru 36.000 1981 - B
48 Valea Fantanii Manesti 28.000 1982 - B
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Nr. DENUMIRE DENUMIRE LOCALITATEA LUNGIME AN AN STAREA TEHNICA
crt. DRUM OBSTACOL TOTALA | CONSTR. | CONSOL. (B, M, R)
49 Valea Valcelului Manesti 23.000 1989 - B
50 Suta Seaca Suta 18.000 1980 - M
51 Scurgere Dragomiresti 5.500 1963 - B
52 Dambovita Dragomiresti 173.000 1972 - M
53 Scurgere Dragomiresti 5.500 1985 - B
54 DJ 702D Butoiu Butoiu de Sus 18.500 1990 - M
55 Butoiu Butoiu de Sus 18.400 1987 - M
56 Butoiu Butoiu de Jos 11.500 1989 - B
57 Butoiu Butoiu de Jos 18.800 1989 - M
58 Potop Gaesti 47.070 1973 - B
59 Cobiuta Manastirea 42.350 1997 - B
60 Cobiuta Cobia de Jos 18.000 1983 - B
61 DJ 702E Scurgere Cobia de Sus 11.000 1991 - B
62 Scurgere Ungureni 8.000 1979 - M
63 Scurgere Ungureni 10.100 1983 - B
64 Pasaj Autostrada | onesti 64.080 1972 - B
65 D 700 Neajlov P“gtrziide 40.000 1991 - M
66 Urlatoarea Rascaieti 11.000 1994 - B
67 Valea Jirnovului Rascaieti 11.000 1987 - B
68 Neajlovel Morteni 22.000 1986 - B
69 DJ 702H Neajlov Morteni 40.000 1991 - B
70 Potop Scheiu 19.000 2001 - B
71 Potop Schelu 12.000 2003 - B
72 Potop Scheiu 36.000 1994 - B
73 bJ 7021 Potop Scheiu de Jos 10.500 2003 - B
74 Scurgere Telesti 5.600 1974 - M
75 Scurgere Ludesti 15.000 1990 - B
76 Valea Leurzii Bezdead 26.000 1979 - B
77 Valea Coporod Bezdead 37.000 1979 - B
78 DJ 710 Scurgere Bezdead 6.100 - B
79 Bizdidel Bezdead 80.000 1987 2011 FB
80 Scurgere Ramata 8.000 1987 - B
81 Blzdlidel Diaconesti 38.000 1978 2010 FB
82 Zapodea Diaconesti 8.600 2010 FB
83 Suvita Varfuri 9.200 2010 FB
84 Izvor Valea L. Gorg. 18.100 1989 2010 FB
85 Valea Lunga Valea L. Gorg. 19.000 1994 2010 FB
86 Valea Strambu Valea L. Gorg. 38.000 1992 2010 FB
87 DJ 710A Cricov Valea L. Cricov 72.000 1981 2010 FB
88 Valea lui Dan Valea L. Cricov 16.100 1984 2010 FB
89 Priboi ledera 6.700 1974 2010 FB
90 Ruda ledera 24.400 1973 2010 FB
91 Trestia Moreni 13.300 1962 2010 FB
92 Scurgere Moreni 13.000 2010 FB
93 Cricov Ghirdoveni 72.000 1963 1998 B
94 Sultanu Sultanu 14.000 1988 - B
95 DJ 7108 Cricov Visinesti 30.000 1997 - B
96 Scurgere Baleni Sarbi 7.600 1953 - M
97 DJ 711 Canal | Cojasca 29.200 1934 - B
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98 Crevedia Sabiesti 8.000 1959 - M
99 Colentina Colacu 25.000 1990 - B
100 Dambovita Lunguletu 70.000 1976 - M
DJ 711A -
101 Rastoaca Pitaru 80.000 1982 - B
102 Arges Potlogi 162.000 1968 2012 FB
103 Pasaj Autostrada Potlogi 64.000 1971 2012 FB
104 lIfov Cazaci 19.000 1990 - M
105 Racovita Racovita 10.000 1956 - B
DJ 711B 5 :
106 lalomita Bucsani 199.000 1975 - M
107 lazu Morii Bucsani 8.000 1955 - B
108 lIifov Nucet 15.000 1978 - M
DJ 711C
109 Scurgere Nucet 6.000 1965 - B
110 lalomita Ibrianu 90.000 1976 M
DJ 711E
111 Scurgere Comesti 10.000 1994 R
112 DJ 711D Rastoaca Pod Cristina 44.000 1990 - B
113 Scurgere Sotanga 5.500 1955 - B
114 DJ 712 Vulcanita Sotanga 32.000 1974 - B
115 lalomita Branesti 106.000 1976 - M
116 Scurgere Badeni 10.000 1986 - B
117 lalomicioara Badeni 62.000 1986 - B
118 Runculetu Runcu 18.000 1985 - B
119 Valea Runcu Runcu 11.000 1957 - M
120 Scurgere Raul Alb 5.500 1956 - B
121 Scurgere Réaul Alb 5.700 1952 - B
122 Raul Alb Raul Alb 32.000 1955 - B
DJ 712A —
123 Réaul Alb Gura Barbulet 27.000 1999 - B
124 Réaul Alb Gura Barbulet 84.000 1986 - B
125 Réaul Alb Gura Barbulet 40.000 1991 - B
126 Scurgere Gura Barbulet 11.000 1993 - B
127 Valea Morii Pietrari 9.100 1993 - B
128 Valea Scheiu Izvoare 17.000 1988 - B
129 Valea Manjina Izvoare 16.000 1988 - B
130 Vulcanita Vulcana 11.500 1980 - M
131 Vulcanita Vulcana Bai 22.000 1930 - M
DJ 712B Vulcana
132 Scurgere Pandele 6.000 1964 - B
133 lalomita Laculete 140.850 1996 - B
134 Scurgere Moroeni 5.850 1968 - M
135 Oboarele Moroeni 17.000 1988 - M
136 DJ 714 lalomita Moroeni 48.900 1988 - M
137 Bolboci Moroeni 10.000 1988 - M
138 lalomita Moroeni 69.500 1988 - M
139 lalomita Moroeni 92.000 1988 M
DJ 714A
140 Rateiu Moroeni 22.500 1958 R
141 DJ 715 lalomita Buciumeni 187.000 1977 M
142 Scurgere Glodeni 8.000 2008 - B
143 DJ 716 Scurgere Glodeni 8.000 2008 - B
144 Scurgere Glodeni 8.000 2008 - B
145 Scurgere Aninoasa 6.000 1952 - B
DJ 717 -
146 Scurgere Viforata 6.500 1956 - B
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Nr. DENUMIRE DENUMIRE LOCALITATEA LUNGIME AN AN STAREA TEHNICA
crt. DRUM OBSTACOL TOTALA | CONSTR. | CONSOL. (B, M, R)

147 Slanic Gura Ocnitei 23.100 1972 - M
B Trecut in domeniu
148 DJ 720 Cricov Moreni 101.300 1963 1999 p”big r?f'”:"é”J Bﬁgfe”i’
nr.51/2009.
149 Scurgere Moreni 6.000 1957 B
150 Slanic Gura Ocnitei 19.000 1975 M
151 Pascov Gura Ocnitei 13.400 1953 M
152 Pascov Bucsani 15.300 1963 B
153 DJ 720A Scurgere Bucsani 7.000 1972 B
154 Scurgere Gheboaia 10.000 1973 B
155 Scurgere Gheboaia 6.000 1974 M
156 Crivat Frasin 16.000 1982 B
157 DJ 720B lalomita Nisipuri 112.000 1999 B
158 Slanic Gura Ocnitei 22.700 1974 M
159 DJ 7200 Sarata Ocnita 10.000 1984 M
160 lIifov Colanu 14.000 1982 B
161 Dambovita Piersinari 81.700 1975 B
162 DJ 721 Scurgere Piersinari 8.000 1977 B
163 Suta Catunu 40.070 1988 B
164 Scurgere Produlesti 8.000 1990 B
165 Rastoaca Cuparu 6.500 1974 B
166 Scurgere Cuparu 40.000 1991 B
167 DJ 721A Manastirea Burduca 40.000 1991 B
168 Valea Matasaru Burduca 24.000 1989 B
169 Suta Gura Sutii 19.000 1992 B
170 C.F.Titu Vacaresti 28.000 1984 B
171 DJ 722 lIifov Movila 13.000 1956 M
172 DJ 723 Valeanca Valeni D-ta 20.000 1999 M
173 Dambovita Malu cu Flori 84.000 1980 M
174 Valea Copaceni Pucheni 9.000 1969 B
175 DJ 724 Scurgere Pucheni 6.000 1975 B
176 Scurgere Pucheni 12.000 1984 B
177 Valea Larga Pucheni 14.000 1982 B

TOTAL PODURI PE DRUMURI JUDETENE = 177
TOTAL LUNGIME PODURI = 5800,53 m

Majoritatea drumurilor judetene sunt dispuse in teritoriu radial, reteaua fiind mai deasd in partea
centrald a judetului, respectiv In zona municipiului de resedintd Targoviste. Drumurile judetene constituie
principalele legéturi rutiere intre majoritatea resedintelor de comuna cu drumurile nationale si cu
resedinta de judet si Municipiul Moreni care nu se afld amplasat pe reteaua de drumuri nationale.

Datorita starii tehnice in care se afla, drumurile judetene permit circulatia Tn conditii destul de bune,
cu consumuri normale de carburanti si neafectand Tn mare masura starea tehnica a autovehiculelor.

Realizari majore in domeniul drumurilor judetene sunt ,,Drumul Nordului” (Pucioasa-Varfuri-
Valea Lunga-ledera-Moreni) pe traseul DJ710 si DJ710A si ,,Drumul Sudului”’ (Dobra-Cornatelu-Titu-
Odobesti-Potlogi-Corbii Mari) pe traseul DJ701, DJ401A si DJ711A, acestea avand finantare prin
programul Phare si POR 2007-2013.

Sectorul de drum DJ101G (Catunu-Crivatu-lim. jud. Prahova) a fost reabilitat de asemenea prin
programul POR 2007-2013.
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Figura nr. 11 - Starea actuala a Drumului Nordului

La circa jumatate din reteaua de drumuri judetene se poate remarca o stare tehnica
necorespunzatoare a imbracamintii, elemente geometrice neconforme cu normativele tehnice in vigoare,
lipsa acostamentelor, a sanfurilor, a lucrarilor de arta aferente (poduri, podete, ziduri de sprijin) si care sa
corespundi din punct de vedere al clasei tehnice. Intretinerea curenti a drumurilor judetene nu poate fi
realizata la nivelul dorit datorita rigorilor bugetare, conditie care impune o ierarhizare severd a efortului
financiar dupa o analiza si expertizare a stirii tehnice a drumurilor si podurilor. In acelasi sens o serie de
poduri existente au o stare de degradare avansatd, necesitand expertizare si reabilitare. De asemenea unele
sectoare de drumuri judetene necesitd declasificare Intr-o categorie inferioard. De exemplu:

e Candesti-Scheiu DJ702L
¢ Voia-lim jud. Arges DJ702A

[ B

Figura nr. 12 — Zona de interes a DJ 714 — starea actuala a drumului
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Figura nr. 13 — Starea actuala a Drumului Sudului

C. DRUMURILE COMUNALE -se situeaza pe locul 2 ca lungime din reteaua rutiera a judetului

Dambovita, avand lungimea de 676,213 km ceea ce reprezintd 36,38 % si 2,07 % din reteaua de drumuri
comunale a Romaniei. Judetul Dambovita are un numar de 143 de drumuri comunale, dupa cum urmeaza:

Tabel nr. 4 — Drumurile judetene din Judetul Ddmbovita

Categoria si nr. drumului

Localitati sau

© A - Pozitii kilometrice . Stare de .
M| Spcatatesdo nceput Locallal | o sectarslordo | "B MUOSHE | vailitea | DISEen e
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
0+000 - 0+955 Buciumeni B
DC 1 Buciumeni - -
1 (DJ715) -Valea Leurzii 04954 - 3+500 Buciumeni Valea M Buciumeni -3,5 km
3,500 Km
DC 2 0+000-1+060 DJ 710 A-Bacesti B
2 Valea '-“”QaBC.”C"". (DJ 710A) - 1+060-2+500 Bacesti Valea Lunga 2,5 km
acesti
2,500 Km
DC3 0+000- 1+950 Pucioasa -Bela M
3 Pucioasa (DJ 710) -Bela - 14950-5+100 Bela- Fieni R Pucioasa -3,9 km
Berevoesti -Fieni Fieni -1,2 km
5,100 Km
DC 4 0+000- 1+700 Magura - Valea Morii B
4 Magura(DJ71 Ol\)/IoeriiStoreStl - Valea Bezdead -1,7 km
1,700 Km
DC5 0+000 - 3+400 Suvita - Varfuri B
5 Suvita (DJ 710A) Varfuri - Cojoiu 3+400 - 5+600 Varfuri - Cojoiu R Varfuri -5,6 km
5,600 Km
DC 6 0+000 - 2+600 Visinesti B
6 Visinesti (DJ 710B) -Ursei 2+600 - 3+850 Visinesti - Ursei Visinesti -3,8 km
3,850 Km
DC7 Sultanu - Lim.jud.
Sultanu (DJ 710B)-Lim.jud. 0+000 - 5+125 Prahova B S
7 Prahova Visinesti -5,1 km
5,125 Km
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Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
Nr. Localitatea de inceput Localitati ;eoglg:el;::;’a":;::_c;e repere intre care vig};:ﬁ;:: a Distante km pe
crt. importante pe traseu Localitati este cuprins - localitati
de sférsit Lungime totala in km drum de la km la km sectorul drumulul
DC8 0+000- 1+300 Pucioasa M
8 Pucioasa (ﬁ;\llu?“)e'deem ) 1+300-4+000 Pucioasa- Malurile Pucioasa -4,0 km
4,000 Km
DC 8A Stubee - Valea
Stubee - Tisa -Valea Lunga 0+000 - 3+700 Lunga Gorgota B s
° Gorgota (DJ 710A) 9 9 Valea Lungé -3,7 km
3,700 Km
DJ710A-Valea Lunga
DC Y 0+000 - 3+250 Ogrea B
Valea Lunga (DJ 710A)- Valea Valea Luna3 R s
10 Lung Ogrea (DJ 710A) 3+250- 4+000 alea Lunga Ogrea M Valea Lungé -4,0 km
4,000 Km
0+000 - 0+300 Moreni M
DC 9A 0+300-2+900 Mf)ren} M
» Moreni (DJ 720) -Cricovu Dulce - 2,900-3+800 Moreni -Cricovu B Moreni -2,9 km
Colibasi & DU|CS I ledera -3,6 km
6,500 Km ~ ricovu Duice
3+800-6+500 Colibasi M
DC 9B ledera de Jos -
0+000 - 0+700 . M
4p | lederade Jos(DJ 710A) - Cricovul i i Cricovul Dulce ledera 0.7 km
Dulce (DC 9A) ’
0,700 km
DC 10 0+000- 1+500 DJ 710A-V.L.Cricov B
Valea Lunga Cricov (DJ 710A)- : i ; =
13 Valea Iui Dan 14516-3+000 V.L.Cnc%vanVaIea lui R Valea Lunga -3,0 km
3,000 Km
DC 11 0+000-1+150 Glodeni B
14 Glodeni (DJ716)-Schela 1+150-2+650 Glodeni -Schela M Glodeni -2,6 km
2,650 Km
i} DC 11A 5 0+000 - 1+000 Laculete -Priboiu M ,
15 Laculete (DJ 716) -Gara Laculete Glodeni -1,0 km
1,000 Km
DC 12 0+000 - 1+870 Glodeni B
16 Glodeni(DJ716) -Gusoiu 0+187-4+000 Glodeni -Gusoiu M Glodeni -4,0 km
4,000 Km
DC 12A 0+000 - 0+300 Glodeni B
17 Glodeni (DC 11) -Livezile (DC 11) 0+300-2+000 Glodeni- Livezile M Glodeni -2,0 km
2,000 Km
DC 16 0+000 - 4+430 Razvad-Gorgota M
18 Razvad(DN72) -Gorgota 4+430 - 5+200 Gorgota M Razvad -5,2 km
5,200 Km
Gura Ocnitei -
ura o 'D|§J27()20 Ssuiont 0+000 - 2+660 Sacuieni M
19 ura C”'te'((DNn) ) - Sacuien 2+660-3+760 Sacuieni-DN 72 B Gura Ocnitei - 3,7 km
3,760 Km
DN 72-Marginenii de
DC 24 0+000 - 3+000 Sus M
20 DN 72 -Marginenii De Sus PR Darmanesti -5,0 km
5,000 km 3+000 - 5+000 Marqginenii de Sus R
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Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
Nr. Localitatea de inceput Localitati aTeozlgzeI;:I:an:;g:c;e repere intre care vigglri(tea(t’: a Distante km pe
crt. importante pe traseu Localitati drum de la km la km este cuprins drumului localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
Lim.judPrahova -
DC 25 0+000 - 3+000 Darmanest
1 Lim. jud. Prahova -Darmanesti- 3+000 - 4+380 Darmanesti-CF M Darmanesti -3,6 km
S e 43805800 | CF-GFR Zalhanaua M Viadeni 2,2 km
DC 25A 0+000 - 5+391 Darmanesti -Viadeni M
Darmanesti (DN72) - Vladeni- } Viadeni - Darmanesti -2,0 km
22 Lim.jud.Prahova 5+391 - 8+000 Lim judPrahova M Viadeni -6,0 km
8,000 Km
DC 26A 0+000 - 6+500 Vladeni -Gheboaia R
Viadeni(DC25A)- i : Viadeni -3,2 km
23 Gheboaia(DJ720A) 6+500 - 8+000 Gheboaia M Finta -4,8 km
8,000 Km
DC28 0+000- 1+900 Dobra -Marcesti B
24 Dobra(DJ711) -Marcesti (DJ 720A) Dobra -1,9 km
1,900 Km
: Lim.jud.Arges -
4+000 -5+000 Mesteacsn M
bC 29 5+000-6+200 Mesteacan
o5 Lim.jud.Arges -Mesteacan- lim.jud. - Valeni D-ta - 6,9 km
hrges 6+200- 104900 Mesteacan- R
6,900 Km lim.jud.Arges
Mesteacan -Valeni
0+000 - 4+000 Dambovita R
DC 30 o
og | Mesteacan (DC 29) -Valeni D-a - 44000 - 8+000 Valeni D-ta-Malu cu R Valeni D-ta -7,00 km
Malu cu Flori(DN72A) Flori Malu cu Flori -4,5 km
11,500 km 8+000 - 11+500 Malu cu Flori R
DC 31 0+000 - 4+000 Finta -Bilciuresti M
Finta (DJ 720A) -Bilciuresti (DJ I : Finta -3,0km
27 711) 4+000 - 5+000 Bilciuresti M Bilciuresti -2,0 km
5,000 Km
DC 32 0+000 - 2+500 Finta Veche -lbrianu M inta -
28 Finta (DJ 720A) -lorianu Cg:ﬂtea o ‘5‘”k‘ .
2,500 Km -1
.~ Dbcs3 , 0+000- 1+200 Frasinu -Ibrianu B _
29 Frasinu (DJ 720A) -lbrianu Cornesti -1,2 km
1,200 Km
DC 34 0+000- 1+300 Cornesti B
30 Cornesti(DNIA) -Ungureni 1+300-5+200 Cornesti- Ungureni Cornesti -5,2 km
5,200 Km
DC_ 34A 0+000- 1+600 Ungureni -Cristeasca B
31 Ungureni (DC 34) - Cornesti -1,6 km
Lim.jud.Prahova ’
1,600 Km
DC 34B S A
: iy 0+000 - 3+800 Ungureni -Crivatu M
32 Ungureni (DC 34) -Crivatu (DJ Cornesti -3,8 km
101G)
3,800 Km
DC 35A 0+000- 1+400 L%ﬁ;e;r’;%i o R
Bujoreanca (DN1A) - - )
33 lim.jud.Prahova 1+400- 1+540 R Cornesti -1,5 km
1,540 Km
DC 39 0+000- 1+400 Bratestii deJos-| B
Bratestii . Bratestii de Sus
34 ratestii de Jos (DJ 722) - Bratestii Vacaresti -2,3 km
de Sus(DC40) 1+400 - 2+300 M d
2,300 Km
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Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
Nr. Localitatea de inceput Localitati :eoglg:el;:g’a":;::_c;e repere intre care vig};:ﬁ;:: a Distante km pe
crt. importante pe traseu Localitati drum de la km la km este cuprins drumului localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
DC 40 0+000 - 2+000 Brétgﬁ%ifusus
Bratestii de Sus (DN71)- Bungetu ot
35 (DC 50) 2+000 - 3+280 M Vacaresti -3,0 km
3,280 Km
DC 41 0+000-6+710 Baéleni- Cornatelu M
I = . - . Baleni -2,7 km
Baleni (DJ 711) -Cornatelu - Corni- 6+710-15+710 Cornatelu- Slobozia M
36 . Dobra -2,6 km
Slobozia(DC42) Cornatelu -10,4 km
15,710 Km ’
0+000 - 6+500 Bilciuresti -Slobozia M
DG 42 6+500 - 9+500 Slobozia -Mereni R
4 - I .
Bilciuresti (DJ 711) -Slobozia - 9+500- 14+500 Mereni -DN 71 B glcl)crkuérgeeﬁﬂ 28 im
37 Mereni -Helesteu -Contesti -Boteni 14+500- 16+000 DN 71 - Contesti B Contesti -11 ’0 km
-Salcuta (DN 7) ) — - > ’
23,700 Km 16+000- 19+000 Contesti -Boteni B Titu -4,7 km
19+000-23+700 Boteni -Salcuta M
DC 43 .
38 Cojasca (DJ 711)-Fantanele - DN 0+000 - 3+700 Cojasca -DNTA M Cojasca -2,8 km
1A Cornesti -0,9 km
3,700 Km
0+000 - 1+200 Cojasca - lazu B
DC 43A 1+200 -4+000 lazu-int. DC 157 R
29 Cojasca (DJ 711)-Ghimpat - 4+000-12+500 Int.DC 157 -Ghimpat B B%?fr?\sacr?u-iiookl?n
Récari (DN 71) 12+500- 14+000 Ghimpatji R Racari -12.0 k
19,000 Km acari -12,0 km
14+000 - 19+000 Ghimpati- Racari B
DC 44 0+000 - 0+520 Mereni M
Mereni - Stanesti -Balanesti _ P : Contesti -3,2 km
40 (DJ711A) 0+520 - 6+520 Mereni -Balanesti M Récari -3,3 km
6,520 Km
DC 46 Corbii Mari -Podu
ii i _ 0+000 - 5+000 . R
41 Corbii Mari(D71 1A) Podu Corbencii Corbii Mari -5,0 km
Corbencii
5,000 Km
DC 48 0+000 - 5+300 Ghergani -Helesteu M
42 Ghergani(DJ711A)-Mavrodin- Racari -0,8 km
Balteni -Helesteu (DC 42) Contesti -4,5 km
5,300 Km
DC48A 0+000 - 1+100 DN 71 - Balteni M
43 DN 71-Balteni (DC48) Contesti -1,1 km
1,100 Km
. Dbca 0+000 - 3+500 Comisani- DN71 R o
44 Comisani(DJ711)-Bratesti( DN 71) Comisani -3,5 km
3,500 km
0+000 - 0+800 Vacaresti M
Vacarest (D3(;2510) Lazuri (4 0+800-3+100 Vacaresti - DN 71 M Vacaresti 2,1 km
45 711) 3+100-4+070 DN 71 - Lazuri M Ulmi -1,7 km
5,000 Km 4+070-5+000 Lazuri M Comigani -1,2 km
DC 51 0+000 - 2+500 Comisani M
" Comisani (DJ 711) -Habeni (DJ 2+500 - 3+000 Comisani- Habeni M Comisani -2,7 km
711B) 3+000 - 5+100 Habeni M Bucsani -2,4 km
5,100 Km
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Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
Nr. Localitatea de inceput Localitati af’eozlg:al;::;)an:;t;c;e repere intre care vig};:ﬁ;:: a Distante km pe
crt. importante pe traseu Localitati drum de la km la km este cuprins drumului localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
DC 52A . .
: = ; 0+000 - 1+200 Mircea Voda -Movila M
47 M|rceaVoda(D7l;l;)1) -Movila (DJ Salcioara -1,2 km
1,200 Km
Banest (DU 75’2(): o o Voda ON 04000 - 2+500 Banesti - Cuza Vod M
48 s 71) Salcioara -2,5 km
2,500 Km
DC 53A 0+000 - 3+440 Bolovani -Crangasi M
Bolovani(DJ701)-Crangasi (DN - A . Cornatelu -2,9 km
49 71) 3+440-3+940 Crangasi B Contesti -1,0 km
3,940 Km
0+000 - 2+000 Poiana
DC 54 Poiana - Poiana -2,0 km
50 Poiana (DJ 711D) -Lim.jud.Giurgiu 2+000 - 2+428 L _— R ’
2 498 Km Lim.jud.Giurgiu Brezoaele -0,4 km
DC 55
0+000 - 2+000 Oreasca -Serdanu B
51 Oreasca (DN 7);\S)erdanu (DJ 711 Lunguletu -2,0 km
2,000 Km
0+000 -3+650 Gura Sutji B
DC 57 3+650-4+720 Gura Sutji-Nucet M i -
52 | Gura Sutii (DJ721)-Nucet (DJ722) s Suf Gura Suti 3.8 km
5,820 km 44720 - 5+820 Nucet M ucet -2,0 km
DC 58 0+000 - 2+820 Catun u-Ghinesti B
Catunu (DJ 721)-Ghinesti - 2+820-5+200 Ghinesti- Banesti M Sl )
53 Banesti (DJ 722) Salcioara -5,2 km
5,200 Km
0+000-1+000 Ghinesti B
DC 59 Ghinesti-
54 | Ghinesti (DC58) -Dambovicioara 1+000-7+960 Démbovéoara M Salcioara -6,6 km
(DJ 701 A) — Branistea -2,2 km
8,810 Km 7+960-8+810 Dambovicioara B
DC 60 : DJ 701-Halta CFR
- DJ 701-Podu Rizii -Halta CFR 0+000 - 4+000 Podu Rizii ° Salcioara - 4.0 km
Podu Rizii(DC59) ’
4,000 Km
DC 61 Produlesti -Halta
0+000 - 5+000 - M
56 Produlesti (DJ 721) - Halta CFR * * CFR Podul Rizii Produlesti -4,0 km
Podul Rizii(DC 59) Salcioara -1,0 km
5,000 Km
Burduca -Picior de
DC 63 0+000 - 3+000 Munte R
Burduca(DJ721A)-Picior de " i i
57 Munte-Padureni(DC115) 3+000 - 7+900 Picior de Munte R Dragodana - 7,9 km
7,900 km
Picior de Munte
0+000-4+200 Sperieteni M
DC 64 . Picior de Munte
58 Picior de Munte (DN72) - 4+200-5+630 Sperieteni R Dragodana -4,7 km
Sperieteni (DJ 721A) i ; ; Gura Sutii -2,8,km
7,500 Km 5+630-6+860 Sperieteni B
6+860 - 7+500 Sperieteni M
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Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
Nr. Localitatea de inceput Localitati af’eozlg:al;::;)an:;t;c;e repere intre care vig};:ﬁ;:: a Distante km pe
crt. importante pe traseu Localitati este cuprins - localitati
de sférsit Lungime totala in km drum de la km la km sectorul drumului
0+000 - 2+400 Raciu - Silistea B
DC 64A 2+400 - 5+000 Silistea R
Raciu (DJ702B) -Silistea - R - S Raciu -5,1 km
59 Piersinari 5+000-7+120 Silistea- Piersinari M Persinari -2,5 km
7,600 Km 7+120 - 7+600 Piersinari M
DC 65
} 0+000- 3+010 Dragodana -Cuparu M
60 Dragodana (DN 72) - Cuparu (DJ Dragodana -3,0 km
721A)
3,010 Km
DC 68 Odobesti -Podu
o1 Odobesti (DJ 701)- 0+000 - 7+850 Cristinii M Odobesti -1,4 km
Romanesti(DJ711D Potlogi - 6,4 km
7,850 Km
~Dbce9 0+000 - 2+870 Costesti Vale -DN 1 M ,
62 Costesti Vale (DJ 401 A)'-DN Costesti Vale -2,9 km
7 2,870 Km
0+000- 1+000 Matasaru M
DC 70 i< )
63 Matasaru - Odaia Turcului 14000-2+360 Matasaru -Odaia M Méitasaru -2,4 km
2,360 Km
bC 71 0+000 - 4+330 Matasaru -Mogosani M Stdsary -
64 | Matasaru-Mogosani(DJ401A) 908 patasary 2,1 km
4,330 Km ogosani -2,2 km
~ DC72 . 0+000 - 4+040 Cretulesti -Poroinica M §
65 Cretulesti - Poroinica (DJ401A) Matasaru -4,0-km
4,040 Km
DC 73 0+000 - 1+985 Meri B
66 Merii - Cojocaru - DN 7 1+985-3+650 Meri -Coiocaru M Mogosani -3,65 km
3,650 Km
DC 74 0+000 - 2+500 Mogosani -Zavoiu M
67 M°g°§a”'(DJ:811 2> -Zavoiu-DJ 24500 - 4+040 Zavoiu - DJ 401 A B Mogosani -4,0 km
4,040 Km
DC 75 0+000 - 34300 Putu cu Salcia -Balta M
68 Putu cu Salcia-Balta Fusea Fusea Mat&saru -3,3 km
3,300 Km
Odobesti -
_ DC 76 X 0+000 - 1+200 Brancoveanu M
69 Odobesti (DJ 701) -Brancoveanu Odobesti -1,5 km
(DJ 401 A) 1+200- 1+500 Brancoveanu M ’
1,500 Km
0+000 - 1+400 Coada lzvorului M
pe 17 Coada | lui
Coada lzvorului (DN61)- 14400-2+100 oada lzvorului M __
70 Stavropolia Jugureni-Manastirea- Stavropolia P&?;Z?}I-Sz(fkﬁ]n
Ragu-Uliesti 2+100- 10+200 Stavropolia -Uliesti M ’
10,200 Km
Lim.jud.llfov-
DC 77A 0+000 - 5+000 Ciocanest M
Lim.jud.llfov -Samurcasi - Decindea - Crevedia -3,0 km
71 | Ciocanesti -Decindea-Urziceanca - 5+700-10+700 Urziceanca Ciocanesti -7,1 km
Ghimpati -Colacu (DJ 711 A) 10+700 - 14+800 Urziceanca- Colacu R Racari -4,0 km
14,100 Km
~ Dbc7s 0+000 - 5+050 Ungureni -Satul Nou M L
72 Ungureni (DJ 701) -Satul Nou Corbii Mari -5,0 km
5,050 Km
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Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
Nr. Localitatea de inceput Localitati :eoglg:el;:g’a":;::_c;e repere intre care vig};:ﬁ;:: a Distante km pe
crt. importante pe traseu Localitati drum de la km la km este cuprins drumului localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
DC79 0-+000- 1+600 Cretu -Urziceanca M _ _
73 Cretu (DC 160 )-Urziceanca (DC Ciocanesti -1,6 km
77A) 1,600 km
bcso 0+000 - 4+400 Izvoru -Brogteni Deal R N
74 Izvoru (DN 61) Brosteni Deal (DJ Visina -4,4 km
611) 4,400 Km
0+000- 1+000 Visina intravilan M
1+000-4+500 Visina extravilan R
4+500 - 5+700 Visina extravilan R
5+700 - 9+000 Visina -Croitori M
N bDCs1 _ 9+000- 10+000 Croitori M N
Visina (DJ 611) Croitori - Petresti - — - Visina -6,1 km
75 Barsceni - Moara din Groapé - 10+000 - 12+000 Croitori- Petresti M Uliesti -5,4 km
Vadu Stanchii-Um.jud. Giurgiu 12+000 - 15+000 Petresti- Baraceni M Corbii Mari -6,9 km
18,430 Km Baraceni-Vadu
15+000- 15+270 Stanchii M
Vadu Stanchii-
17+270 - 18+430 Lim.jud. Teleorman M
0+000 - 3+250 Uliesti -Croitori M
Croitori -Hanu lui
3+250-5+730 Pala M
DC 82 i Pals
5+730-6+650 Hanu iui Pala
26 | Uliesti (DN 61) -Croitori -Hanu lui ihaddt TP Uliesti -8,5 km
Pala-Lim.jud. Teleorman _ anu iul Fala -p. Visina -1,3 km
9,750 Km 6+650-8+750 Chipicanu M
: p. Chipicanu -Lim
8+750 - 9+750 jud. Teleorman R
DC 83 0+000 - 0+950 Grozavesti -Petresti B
77 Grozavesti - Petresti Corbii Mari - 0,9 km
0,950 Km
DC 86 0+000 - 2+900 Glogoveanu -Selaru M
Glogoveanu (DJ611) - Selaru - : Selaru - Lim. jud. )
78 Lim. jud.Teleorman 24900 - 5+200 Teleorman M $elaru -5,2 km
5,200 Km
DC 87 0+000 - 4+080 Visina- Rascaieti M isina -
79 | Visina(DJ611)-Rascaeti (DJ 702F) 5 ! rasna ti1-’27 km
4,080 Km ’
DC 88 0+000 - 3+000 Réscdeti - M
80 Rascaeti (DJ 702F) -Vultureanca Vultureanca Rascaeti -3,0 km
3,000 Km
etrest (N D()P LA 0+000-2+300 Petrest Puntea M
etresti 61)-Puntea de Greci .
81 (DJ 702F) Petresti -2,3 km
2,300 Km
0+000-2+500 DN7-Cr3ngur|Ie de M
0s
DC 91A Crangurile de Jos-
. . 2+500-4+960 S B
82 DN 7- Patroals::;;/lale -Patroaia Patroaia Vale Créngurile 7,3 km
7,300 Km 4+4960-7+300 Patroala[\)/ale-Patrma M
eal
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PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETULUI DAMBOVITA 2014
Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
Nr. Localitatea de inceput Localitati ;::E;E;?::;::—cge repere intre care vig};:ﬁ;:: a Distante km pe
crt. importante pe traseu Localitati drum de la km la km este cuprins drumului localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
0+000- 1+000 Gaiesti M
. Gaiesti-Potlogeni
1+000-5+850 Vale M
Potlogeni Vale-
DC 91B 5+850-6+700 Patroaia Vale B Giiesti -3.0 km
83 Gaigh(%\‘zfm{g%%%aﬁmVa'e 6+700-7+740 Patroaia Vale M Crangurile --7,0 km
’ 7+740-8+300 Patroaia Vale B
8+300- 10+000 Patroaia V:Ie-DJ 702 M
DC 94 04000~ 1+100 | DY Z-Ralest Ralosti M
84 Badulesti (DN 7) -Crangurile de 9 Cranaurile -1.6 km
Jos 1 + 100- 1+600 R gurte -1,
1,600 Km
DC 95 Valea Mare-
0+000 - 6+500 . M
85 Valea Maé‘t’rg?jr?é’;f)' Saru - Stratonesti Valea Mare - 6,5 km
6,500 Km
0+000 - 4+470 DJ702A -Magura
DC 96 Magura-
86 DJ 7;)%30 II\(/I:11gura 4+470 - 5+500 Lim.jud.Arges Hulubesti -5,5 km
DC 97 0+000 - 1+830 Hulubesti- Magura R
87 Hulubesti (DJ702A) -Magura Hulubesti -1,8 km
1,830 Km
. Lim.jud.Arges-
DC 97A 9+500- 14+000 Telesti
88 Lim.jud-ArgsegoT:Esﬁ (DJ 702L) 144000 - 144500 Telesti Ludesti -5,0 km
X m
~ DCo99 0+000 - 2+430 Ludesti -DC97A M _
89 Ludesti (DJ 702 L) -DC 97A Ludesti -2,4 km
2,430 Km
: Lim.jud.Arges -Valea
DC 99A 4+000 - 8+000 Mare R
90 L|m.Jud.Arge§ (—)\églvle(?:nMare -DJ702 8+000 - 10+000 Valea Mare -DJ 702 R Candesti -6,0 km
- bci2 0+000 - 2+900 Frasin Vale -Mislea M _
91 FrasinVale(DJ702E -Mislea Cobia -2,9 km
2,900 Km
DC 104 0+000- 14510 Valea Dadei Butolu R
; . de Jos
92 Valea Dadei %OBzu[t)c))lu de Jos(DJ Hulubesti -1,5 km
1,510 Km
DC 105 0+000- 1+870 Craciunesti -Cobiuta M
93 CréC|une§t|(ID($7(§)121E2))— Frasin Deal 1+870 -3+850 Cobiuta -Frasin Deal M Cobia -3,9 km
3,850 Km
DC 108 0+000 - 3+860 Arsuri -Gura Foii M
94 Arsuri (DJ 702E) -Gura Foii Gura Foii -3,9 km
3,860 Km
DC 109 0+000- 1+400 Cranquriie de Sus - M
95 Crangurile de Sus (DN 7) - Valea Valea Mare Crangurile -0,8 km
Mare (DJ 702A) Valea Mare -0,6 km
1,400 Km
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Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
Nr. Localitatea de inceput Localitati aTeozlgzeI;:I:an:;g:c;e repere intre care vigglri(tea(t’: a Distante km pe
crt. importante pe traseu Localitati drum de la km la km este cuprins drumului localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
DC 109B 44000 - 64700 Lim.jud.APrahova - M
96 Lim.jud.Prahova -Postaracu Postarnacu Cornesti -2,7 km
2,700 Km
0+000 - 0+600 Valea Mare Livezile M
DC 110 0+600 - 3+500 Livezi - Garleni M
97 Valea Mare (DJ702A) -Livezi - I Valea Mare -5.9 km
Garleni - Valea Caselor(DJ 702A) 34500 - 5+890 Gérleni -Valea M :
5,890 Km Caselor
DC 111A 2,000 - 4+800 Lim.judPrahova - M
98 Lim.jud.Prahova -VIadeni Viadeni Viadeni -2,8 km
2,800 Km
0+000 - 2+600 DN 7-Gura Foii M
2+600 - 5+000 Gura Foii -Bumbuia M
DC 112 :
99 Gura Foii (DN 7) -Bumbuia - 5+000 - 6+600 Bumbuia M Gura Foii -7,6 km
Frasin Deal-Frasin Vale (DJ702E) 6+600 - 84400 Bumbuia -Blidari M Cobia -5,0 km
12,610 Km
8+400 -12+610 Blidari -Frasin Vale M
DC 113 _ 0+000 - 2+370 Dragodana -Straosti M
100 Dragodana (DN 72) - Straosti Dragodana -2,4 km
2,370 Km
DC 115 Picior de Munte
101 Picior de Munte (DN 72) - Cobia 0+000 - 5+235 Cobia de Sus M Dragodana -1,4 km
de Sus (DJ 702E) Cobia -3,8 km
5,235 Km
5+130- 7+430 L'”]ggifgagfga ; M
DC 115B
102 Lim.jud.Prahova -Colibasi (DC 9A) . ledera de Sus - ledera -5,8 km
6,500 Km 7+430- 114690 Colibasi M
DC 117 .
C M ; 0+000 - 4+470 DN 72A -Manesti M
103 DN 72A - Ungureni -Manesti (DJ Manesti -4,5 km
702B)
4,470 Km
DC 117B 0+000 - 0+390 Ungureni M
104 Ungureni (DC 117) -DN 72A 0+390- 1 + 150 Ungureni - DN 72 A R Manesti -1,15 km
1,150 Km
DC 118 e
105 Gheboieni (DN72A) -Tatarani 0+000- 2+100 Gheboieni- Tatarani M Tatdrani 2.1 km
(DJ702B) ’
2,100 Km
DC 118A Priboiu -
106 | Priboiu(DJ702B) - Dragodanesti 0+000 - 2+900 Dragodanesti M Tatarani -2,0 km
(DJ702B) Candesti -0,9 km
2,900 Km
DC 120 0+000 - 3+350 Vé'e”‘Mg'lﬁ;agtf‘ba”a R
Valeni D-ta (DJ 723) -Cabana -
107 Malaiesti Valeni D-ta - 3,3 km
3,350 Km
DC 121 . .
: : : 0+000- 1+386 Voinesti -Manga B
108 Voinesti (DN 72A) -Manga(DJ Voinesti 1,4 km
712A)
1,386 Km
0+000- 1+000 Pucheni B
DC 122 Bradatel - Rau Alb de
109 | Pucheni (DJ 724) -Bradatel - Rau 1+000-5+660 ! Jos B Pucheni -3,3 km
Alb Rau Alb -2,6 km
5,870 Km 5+660 - 5+870 Réau Alb B
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PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETULUI DAMBOVITA 2014
Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
Nr. Localitatea de inceput Localitati ;::E;E;?::;::—cge repere intre care vig};:ﬁ;:: a Distante km pe
crt. importante pe traseu Localitati drum de la km la km este cuprins drumului localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
DC 123 0+000 - 4+000 Miclosanii Mici M
110 Miclosani (DJ 724)-Copéceni Copaceni Malu cu Flori -4,0 km
4,000 Km
~bC124 0+000 - 2+240 Pucheni- Meisoare R .
111 Pucheni (DJ 724) -Meisoare Pucheni -2,2 km
2,240 Km
~DC124A , 0+000 - 2+500 Pucheni- Varfureni R ,
112 Pucheni (DJ 724)-Varfureni Pucheni -2,5 km
2,500 Km
: DJ 724-Miciosanii
DC 125 0+000 - 0+250 Mari B
113 DJ 724 -Miclosanii Mari 0+250 - 3+500 Miclosanii Mari M Malu cu Flori - 3,5 km
3,500 Km
DC125B 0+000- 1+500 Malu cu Flori -Capul M
114 Malu cu Flori - Capul Coastei Coastei Malu cu Flori -1,5 km
1,500 Km
DC 126 0+000 - 4+230 Gura gjt;bt‘l‘l'i‘;t”i”i ; M
Gura Barbuletuiui (DJ712A)- = )
115 Barbuletu-Cetétuia Barbuletu -4,2 km
4,230 Km
DC 127 0+000 - 2+522 DN 72A-Suduleni R
Izvoarele (DN 72A) Suduleni (DJ " .
116 712A) Voinesti -2,5 km
2,522 Km
DC 132 04000 - 4+000 Pietiosita- Dealu M
117 Pietrosita (DN 71) -Runcu(DJ Pietrosita -3,8 km
712A) 4+000 - 6+940 Dealu Frumos-Runcu R Runcu -3,1 km
6,940 Km
DC 133 0+000 - 2+600 Réau Alb -Brebu |
118 Rau Alb de Sus (DC 122) - Brebu Rau Alb -1,9 km
(DC 134) Runcu -0,7 km
2,600 km
DC 134 0+000 - 5+060 Runcu-Brebu M
119 Runcu(DJ712A) -Brebu Runcu -5,1 km
5,060 Km
0+000- 1+300 DN 71 -Cucuteni M
.. DbCc13s S 1+300-2+300 Cucuteni B .
120 Motaieni (DN 71) -Cucuteni - Baia - - Motaieni -3,0 km
3,000 Km 2+300 - 3+000 Cucuteni - Baia R
~_DbC136 _ 0+000 - 3+000 Fieni - Costesti B o
121 Fieni (DJ 712A) -Costesti Fieni -3,0 km
3,000 Km
Branesti -Pucioasa
< _DC136A 0+000 - 2+500 s Sat M Branesti -1,4 km
122 Branesti(DJ712) -Pucioasa Sat Pucioasa -1.1 km
2,500 Km ’
~_Dbc136B 0+000 - 0+700 Branesti B ,
123 Branesti(DJ712) -Priboiu(DN71) Branesti -0,7 km
0,700 km
DC 138 0+000 - 3+000 Pietrari - Valea M
124 Pietrari (DJ 712 A) -Valea 3+000 - 9+000 Valea R Pietrari -9 km
9,000 Km
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Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
Nr. Localitatea de inceput Localitati aTeO:IELI;:I:aT;tc::c;e repere intre care vigglri?a(t’: a Distante km pe
crt. importante pe traseu Localitati drum de la km la km este cuprins drumului localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
DC 139 0+000 - 2+000 Vulcana Péncjele - B
105 Vulcana Pandele (DJ 712) - Toculesti Vulcana Pandele -2,0
Toculesti km
2,000 Km
04000 - 3+450 Vulcana Bai -Vulcana M
de Sus
DC 139A 3+450 - 5+480 Vulcana de Sus B A
Vulcana Bai (DJ712 B)- Pietrari Vuleana Pandele -5,5
126 (DJ 712A) 54480 - 84780 Vulcana de Sus - R Piotrans 5 ki
9,000 Km 4 :
8+780 - 9+000 Alunis-Pietrari B
0+000 - 5+700 Priseaca - Teig |
DC 140 5+700 - 7+000 Tei M argoviste -
127 Priseaca(DN72A) -Teig(DJ712) .$ Tgrogigx@;e_féoklr(nm
7,800 Km 7+000 - 7+800 Teis M ga -4,
DC 141 . .
18 Doicesti - Vulcana 0+000 - 3+000 Doicesti-DJ 712 B R Doicestl 3.0 km
Pandele(DJ712B) s,
3,000 Km
DC 142 . . A
129 Doicesti (DN 71) -Sotanga(DJ 0+000-2+120 Doicesti -Sotanga B Doicesti -1,7 km
712) Sotanga -0,4 km
2,120 Km
DC 143 0+000- 1+000 DN 71 - Sateni M
130 Aninoasa (DN 71) -Sateni 1+000 - 1+880 Sateni M Aninoasa -1,9 km
1,880 Km
, DC 146 0+000 - 3+400 Ulmi - Colanu M _
131 UImi(DN71) -Colanu(DJ721) Ulmi -3,4 km
3,400 Km
DC 146A 0-+000 - 2+000 DN 7-Gulia B
132 DN 7- Gulia Tartasesti -2,0 km
2,000 Km
DC 147 0+000 - 6+000 Moroeni -Muscel M
133 Moroeni(DN71) -Muscel Moroeni -6,0 km
6,000 Km
DC 150 Voinesti -
134 | Volnesti(DN72A) - Dragodznest 0+000- 1+600 Dragodanesti M Voinesti -1,4 km
(DJ702B) Candesti -0,2 km
1,600 Km
DC 151 04000 - 4+340 Tartagesti - M Artdsesti -
135 | Tartasesti(DN7) -Lim.jud.Giurgiu Lim.jud. Giurgiu ponagesti 2.8 km
4,340 Km ’
DC 152 0+000 - 5+800 Tartasesti -Brezoaia M
Tartasesti(DN7)-Brezoaia - } Brezoaia - Tartasesti -2,1 km
136 Lim.jud.Giurgiu 5+800 - 6+600 Lim.jud.Giurgiu M Brezoaele -4,5 km
6,600 Km
DC 153 0+000- 1+475 Béaldana - DN 7 M
137 Béldana (DN 71)-Brezoaele (DJ 14475 - 3+875 DN 7- Brezoaeie M Tartagesti -1,5 km
601A) Brezoaele -2,4 km
3,875 Km
~ DC154 _ 0+000- 1+657 Crevedia -Samurcasi B _
138 Crevedia (DN 1A) -Samurcasi Crevedia -1,7 km
1,657 Km
DC 156 0+000- 1+360 Béaldana-CF B
Béaldana(DN 71)-Vizuresti ] i . Tartasesti -3,5 km
139 (DC77A) 1+360-5+450 CF-Vizuresti M Ciocanesti -2,0 km
5,450 Km
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PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETULUI DAMBOVITA 2014

Categoria si nr. drumului T . Localitati sau
Nr. Localitatea de inceput Localitati aTeozlgzeI;:I:an:;g:c;e repere intre care vigglri(tea(t’: a Distante km pe
crt. importante pe traseu Localitati drum de la km la km este cuprins drumului localitati
de sfarsit Lungime totala in km sectorul
DC 157 0+000 - 5+085 Butimanu -DC 43 A M
140 Butimanu (DN 1A) -DC 43 A Butimanu - 5,1 km
5,085 Km
DC 158 0+000 - 4+350 Crevedia- Darza M
Crevedia (DN 1A) -Darza- 44350 - 6+690 Darza- Samurcasi R o
141 Manastirea -Samurcasi Crevedia -6,7 km
6,690 Km
0+000- 1+000 Butimanu M
DC 159 1+000-4+870 Butlma.nu -NI(IZUIeStI M
142 Butimanu (DN 1A) - Niculesti- 4+870 - 5+870 Niculesti B Butimanu -3,9 km
Ciocanari (DJ101A) 5+870 - 7+685 Niculesti - Ciocanari M Niculesti -4,6 km
8,470 km —
7+685 - 8+470 Ciocanari B
DC 160 0+000 - 8+000 Ciocanesti -Vizuresti B
Ciocanesti (DJ 701B) -Cretu- . .
143 Vizuresti Ciocanesti -8,0 km
8,000 Km

CENTRALIZATOR TOTAL KM / TIPURI DE IMBRACAMINTI

TOTAL TIPURI DE IMBRACAMINTI/ KM
BETON
DRUMURI BETON IMBRACAMINTI
JUDETENE | ASFALTIC DE PAVA] ASFALTICE IMPUETRUIRE | PAMANT
CIMENT
676,213 47,181 38,448 0,000 237,733 290,721 62,130

Tabel nr. 5 — Podurile rutiere situate pe drumurile comunale din Judetul Ddmbovita,
cu suma dechiderilor mai mare de 5 m — starea de viabilitate

STAREA
Nr. DENUMIRE DENUMIRE LUNGIME AN AN M
crt. DRUM OBSTACOL LOCALITATEA | ‘ToTALA | CONSTR. | CONSOL. '[SHI\':'%‘
1 DC 1 Valea Leurzii Valea Leurzii 21.000 1972 - M
2 DC4 Bizdidel Magura 48.000 1981 B
3 bC6 Cricov Urseiu 20.000 1990 B
4 Urselu Urseiu 18.000 2001 B
5 DC8 Bizdidel Pucioasa 68.000 1974 R
Valea
6 DC9 Scurgere L Gorgota 9.800 1963 2012 B
7 DC 12 Slanlc Glodeni 16.000 1989 R
8 Slanic Razvad 18.900 1992 B
DC 16
9 Scurgere Gorgota 6.800 1962 B
10 DC 28 lalomita Marcesti 150.000 1930 1999 B
11 DC 31 lalomita Finta 131.000 2013 B
12 lalomita Ibrlanu 90.000 1976 M
DC 34 -
13 Scurgere Cornesti 10.000 1994 R
14 Colentina Calugareni 26.000 1980 B
DC 42
15 Dambovita Boteni 111.000 1994 B
16 DC 43A Canal Cojasca 32.800 1936 M
17 Canal Deversor Ghimpati 5.000 lipsa date de la UAT M

Memoriu General Volumul V P.A.T.J. Dambovita — Cai de comunicatie si trasport

Proiectant general:  S.C. AMBIENT URBAN S.R.L. Targoviste 53



5.0. AMBIENT URBAN S.A.L. £
ONISSWFLLETUNVG O0DEd . ESRENT W
PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETULUI DAMBOVITA 2014
STAREA
v | oehmne | pewmne | Locumatea | WNGE | M | ooy | TERNGH
18 Crevedia Ghimpati 18.000 lipsa date de la UAT M
19 DC 43A Colentina Ghimpati 18.000 1993 - M
20 DC 50 lifov Vacaresti 15.000 1981 - B
21 DC 54 Canal Dambovita Poiana 23.000 1984 - B
22 DC 58 Dambovita Ghinestl 179.68 2007 - FB
23 Suta Raciu 18.900 1992 - M
24 DC 64A Suta Radu 13.000 1979 - M
25 Suta Siliste 19.000 1992 - M
26 DC 69 Rastoaca Costesti Vale 19.000 1990 - R
27 Canal Desecare Fusea 14.500 1988 - B
28 Rastoaca Cretulesti 52.000 1991 - B
29 pen Tinoasa Mogosani 27.000 1988 - B
30 DC 77 Scurgere Coada lzvorului 19.000 1985 - M
31 DC 80 Neajlov Brosteni 18.000 1994 - M
32 DC 51 Holboca Hanu lui Pala 12.000 1994 - B
33 Scurgere Baraceni 18.000 1982 - M
34 DC 82 Neajlov Uliesti 36.000 1986 - B
35 DC 83 Neajlov Grozavesti 26.300 1994 - M
36 DC 86 Dambovnic Selaru 37.100 1989 - M
37 DC 87 Vultureanca Rascaeti 11.000 1994 - B
38 DC91A Sabar Crangurile 40.000 1983 - M
39 DC91B Canal Potop Gaesti 40.000 1978 - M
40 Scurgere Valea Mare 14.000 1985 - M
41 Scurgere Valea Mare 14.000 1984 - M
42 DC 95 Scurgere Valea Mare 14.000 1984 - M
43 Scurgere Valea Mare 14.000 1984 - M
44 Valea Strambu Magura 24.000 1991 - B
45 DC 96 Valea Vartopu Magura 12.000 1990 - B
46 DC 97 Potop Hulubesti 48.500 1985 - M
47 DC 102 Cobla Frasin Vale 25.000 1986 - B
48 DC 105 Cobluta Craciunesti 14.000 1976 - R
49 Potop Arsuri 19.000 1982 - B
50 pC 108 Scurgere Craciunesti 19.000 1992 - B
51 DC 110 Potop Livezi 54.000 1987 - R
52 DC 110 Potop Valea Caselor 36.000 1991 - B
53 Potop Gura Foii 44.000 1980 - B
54 pe 2 Valea Stare Bumbuia 8.000 1992 - B
55 DC 117 Dambovlta Manesti 134.000 1983 - B
56 DC 118 Dambovlta Tataranl 150.000 1986 - B
57 Valeanca Valeni D-ta 11.000 1964 1994 B
58 DC120 Scurgere Valeni D-ta 7.000 1996 - B
59 Scurgere Pucheni L 8ooo 1992 - M
60 DC 124 Scurgere Pucheni 8.000 1992 - M
61 Meisoare Meisoare 6.500 1966 - B
62 DC 125 Valea Larga Miclosani 19.000 1983 - R
63 DC 125B Valea Larga Malu cu Flori 24.000 1981 - B
64 DC 126 Barbulet Gura Barbulet 24.000 1999 - B
65 Barbulet Gura Barbulet 19.200 1996 1997 B
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STAREA
Nr. DENUMIRE DENUMIRE LUNGIME AN AN M
crt. DRUM OBSTACOL LOCALITATEA | ‘T0TALA | CONSTR. | CONSOL. Ig“,\':'%?
66 Valea Tisei Barbulet 11.500 1958 1998 B
DC 126
67 Scurgere Barbulet 8.000 1959 R
68 Valea Titei Dealu Frumos 70.000 1918 M
DC 132
69 lalomicloara Runcu 20.000 1970 R
70 Valea Clincloaia Runcu 12.000 1986 M
71 DC 134 lalomicloara Runcu 30.000 1972 M
72 lalomicloara Brebu 25.000 1987 2013 B
73 DC 139 Vulcanita Vulcana Pand. 12.000 1985 M
74 Vulcanita Vulcana Bai 13.000 1974 M
75 Scurgere Vulcana Bai 16.000 1990 M
DC 139A -
76 Vulcanita Vulcana de Sus 11.300 1978 B
77 Sipot Pietrari 9.000 1958 1998 B
78 DC 142 lalomita Doicesti 180.000 1952 R
79 DC 147 Rusetu Moroieni 14.000 1982 M
80 DC 150 Dambovita Voinesti 105.000 2002 B
81 lIifovat Tartasesti 14.000 1971 M
DC 152
82 Canal D-ta Brezoaiele 30.500 1971 M
83 DC 153 lifov Tartasesti 14.000 lipsa date de la UAT M
84 DC 154 Colentina Crevedia 20.000 1975 R
85 DC 156 Colentina Vizuresti 19.000 1985 R
86 DC 158 Colentina Samurcasi 23.000 1972 R
87 DC 159 Scurgere Niculesti 19.000 1996 M

TOTAL PODURI PE DRUMURI COMUNALE = 87
TOTAL LUNGIME PODURI PE DRUMURI COMUNALE = 2910,48 m

Noti: In ultimii 5 ani la nivelul UAT-urilor s-au clasificat prin hotirari ale Consiliilor Locale in
categoria drumurilor comunale mai multe sectoare de drumuri din categoria ulite si strdazi fard a se
propune modificari ale HG 540/2000 privind incadrarea in categorii functionale ale drumurilor publice
astfel Tncit evidentele mai sus amintite nu le contin si pe acestea.

Drumurile comunale asigurd in general legatura dintre resedintele de comuna si localitatile apartindtoare
precum si dintre unele resedinte de comuna si drumurile nationale si judetene.

Drumurile comunale in proportie de aproape 50%, sunt modernizate sau in curs de modernizare, in marea

masura ofera conditii de circulatie dificile, cu consumuri mari de carburanti, in special pe timp nefavorabil, iar cele
din pamant sunt impracticabile. Cauzele sunt legate de lipsa imbracamintilor rutiere moderne, a elementelor
geometrice necorespunzatoare, lipsa acostamentelor, a santurilor, a lucrarilor de artd (ziduri de sprijin, poduri,
podete), precum si lipsa intretinerii curente a celor existente.

La peste jumatate din reteaua de drumuri comunale se poate remarca o stare tehnicd necorespunzitoare a
imbracamintii, elemente geometrice care nu corespund normativelor tehnice in vigoare, lipsa acostamentelor, a
sanfurilor, a lucrarilor de arta aferente (poduri, podete, ziduri de sprijin) si care sa corespunda din punct de vedere
al clasei tehnice, precum si intretinerea curenta a acestora.

Totodata, datoritd insuficientei resurselor financiare la nivelul comuneloe locale, administrarea si
programarea unor lucrari de reabilitare din partea Consiliilor Locale au fost extrem de reduse, determindnd
amplificarea degradarilor la unele sectoare. Odatd cu aprobarea si lansarea programelor de finantare cu fonduri
nerambursabile din partea UE majoritatea Consiliilor Locale au accesat sau se afld in curs de implementare a unor
proiecte de reabilitare si modernizare a drumurilor comunale si locale, acestea constribuind intr-o perspectiva
apropiata la imbunatatirea calitatii acestora.
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Figura nr. 14 — Zona de interes a coridorului Valea lalomitei - Valea Ddmbovitei
( Mocanita Sotdnga)

e P

Figura nr. 15 — Exemplu de drum regional expres cu profil de autostrada

Memoriu General Volumul V P.A.T.J. Dambovita - Cai de comunicatie si trasport

Proiectant general:  S.C. AMBIENT URBAN S.R.L. Targoviste 5



L] SEAMBBTBSEL o

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETULUI DAMBOVITA 2014

Figura nr. 16 — Exemplu de drum judetean de clasa IV (2 benzi ldargit)

Figura nr. 17 — Podul metalic peste Arges de la Odobesti (pod centenar)
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IV.1.4 CAI FERATE

Densitatea retelei de cai ferate este de 2,4 km la 100 km?, situAndu-se sub media nationald de 4,5
km la 100 km®.

Judetul Dambovita dispune de circa 97,3 km linii de cale ferata:

Principalele tronsoane:

1. Lim. jud. Dambovita (jud. IIfov) — Titu 25,67 km - cale dubla electrificata

2. Titu-Targoviste 32,17km - cale dubli neelectrificata
3. Titu - Lim. jud. Dambovita (jud. Arges) 30,65 km - cale dubla electrificata

4. Targoviste — Pietrosita 34.92km - cale simpld neelectrificata
5. Targoviste — lim. jud. Dambovita (jud. Prahova) 32,68 km - cale simpla neelectrificata

Tronson secundar:

1. Ion Luca Caragiale- Moreni 14,92 km (partial dezafectatd — nu mai ajunge la Moreni)

Cii ferate uzinale:

Mechel Targoviste
Otelinox Targoviste
UPET Targoviste
ELSID Titu

Arctic Gaesti

Parc Industriam Priboiu

AR e

Cale ferata de ecartament ingust (mocanite) partial dezafectate - partial operationale
1. Doicesti — Mina Sotanga (total dezafectatd)

2. Fieni — Moroeni (activa)

Singurele tronsoane functionale pentru calatori la aceasta data sunt pe relatia Bucuresti (Ciocanesti
pe teritoriul judetului Dambovita) — Titu — Targoviste si respectiv Bucuresti — Titu — Pitesti (Voia pe
teritoriul judetului Dambovita).

Dupa cum este dispusd 1n teritoriu, reteaua feroviara asigura legaturi cu Intreaga retea feroviard a
tarii, prin nodul feroviar Titu.

In distributia teritoriala a cdilor ferate se observa o strinsa legatura cu configuratia geomorfologica
a terenului, in sensul ca ele urméresc vaile principale cu exceptia Vaii Dambovitei care nu beneficiaza de
cale ferata.

Municipiul Téargoviste este legat de intregul sistem feroviar al tarii prin calea feratd dubla
neelectrificatd Targoviste-Titu-Bucuresti, In lungime de 80 km si a cdii ferate neelectrificatd simpla
Targoviste-Ploiesti in lungime de 52,30 km.
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IV.1.5 CAI AERIENE

Judetul Dambovita nu este o destinatie internationala si nationald prin linii aeriene. In consecintd nu
are o infrastructura specifica, dar beneficiaza de infrastructurd de transport aerian in judetele invecinate.
Considerand o viteza medie de 70 km/h pe DN71, resedinta de judet Targoviste se afld la 1 ord si 30
minute de aeroportul international Henry Coanda. Singura dotare in domeniul transportului aerian din
judet este constituita din terenul de aterizare cu dotari specifice minime de la Baleni, care are in seviciu 3
avioane utilitare, utilizate cu precadere in agricultura.

Pentru transportul aerian cu elicoptere, in afara zonelor cu suprafete de teren disponibile pentru
aterizari din judetul Dambovita se afld amenajatd o suprafata de teren ca heliport la Baza Salvamont si
Telecabina din Muntii Bucegi, la Spitalul judetean de urgenta Targoviste, precum si la Cubul Copiilor
Pucioasa, acesta din urma avand mai mult caracter de reprezentare decat utilitar. De regula, aterizarile de
urgentd pentru elicoptere in restul localititilor se efectueazd pe stadioane, aceasta constituind o
disfunctionalitate cel putin pentru Spitalele zonale Moreni, Géaesti, Pucioasa, Titu .

IV.1.6 TRANSPORTURI

Pe teritoriul judetului Dambovita activitatea de transporturi auto de marfuri si calatori se desfasoara
de catre societdtile comerciale desprinse din vechile Intreprinderi de Transporturi Auto, precum si de
unitati private care au o pondere destul de mare in special la transportul de marfuri.

Transportul de céldtori constituie o activitate deosebit de importantd, pe teritoriul judetului
Dambovita desfasurandu-se pe un traseu care acoperd distantele pana la toate resedintele de comuna,
acoperind 80% din lungimea totala a retelei de drumuri publice clasificate.

Datorita restrangerii activitatii la unele unitati economice din orasele judetului, numarul calatorilor
a scazut, unitdtile de transport fiind nevoite sa introducd programe speciale de circulatie a mijloacelor de
transport (autobuze, microbuze, autocare).

Parcul de autovehicule existent este in stare relativ buni, transportul rutier de céaldtori fiind
principalul tip de transport judetean. In afara trasportului rutier de persoane in regim judetean gestionat de
citre Consiliul Judetean Dambovita, pe raza judetului functioneaza si transportul public interjudetean,
acesta fiind gestionat de catre Autoritatea Rutiera Romana.

In ambele situatii de transport rutier de persoane, situatia parcului auto existent si lipsa amenajarilor
din teritoriu a statiilor de imbarcare-debarcare precum si a spatiilor necorespunzatoare ale autogarilor nu
satisfac cerintele utilizatorilor existdnd Tn multe cazuri nemultumiri ale cetdtenilor si autoritatilor publice
locale fata de:

e  calitatea autovehiculelor de transport si lipsa de moralitate Tn multe cazuri a conducdtorilor auto

®  nerespectarea orarului si traseelor licentiate

e  desfdsurarea curselor cu autovehicule, altele decat cele care au obtinut autorizatie

e  neefectuarea curselor in anumite perioade

®  neasigurarea capacitdtilor de transport la nivelul solicitarilor, Tn multe cazuri pasagerii fiind lasati
in statii

e  circulatia autovehiculelor iarna neechipate corespunzator

Pentru transportul rutier de marfuri unitatile private dispun de mijloace auto de mare capacitate,
beneficiarii transporturilor apeland la societatile private a caror servicii sunt de buna calitate.

In transportul de marfuri si céldtori pe calea feratd nu se observd o Tmbunatatire, datorita parcului de
material rulant, aflat In stare necorespunzitoare in cea mai mare parte si restructurarilor din domeniu care
au condus la un declin permanent pe ramura.

S-a acordat o atentie deosebitd in ultima perioadd introducerii in circulatie a trenurilor pentru
persoane care dispun de un confort sporit si circuld cu viteza acceptabild, infrastructura feroviara nu a fost
insa reabilitatd odatd cu evolutia materialului rulant, iar Inchiderea unor importanti agenti economici din
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Municipiul Targoviste a determinat scaderea aproape de zero a cererii de transport feroviar. Totodata la
nivelul Ministerului Transporturilor se lucreaza la introducerea sistemului informatic in exploatarea céilor
ferate, precum si la automatizarea semnalizarii circulatiei si la sporirea capacitatii si sistematizarii unor
statii, insa in judetul nostru aceste actiuni sunt ca si inexistente.

La nivelul judetului Dambovita, transportul de calatori pe calea feratd este satisfacut intr-o mica
masurd, intrucit reteaua feroviara existentd asigurd accesul direct la un numar relativ mic de localitati
traseele devenind in acest moment nerentabile.

Intensificarea lucrarilor de modernizare a retelei rutiere si feroviare propuse vor Tmbundtati
considerabil conditiile de siguranta a circulatiei si vor mari capacitatea de trafic existenta.

Se are in vedere 1n acest caz faptul ca transporturile auto In comparatie cu transportul pe calea ferata
au un consum specific pe unitatea transportata aproape dublu (valabil 1n special la transportul de marfuri).

La transportul de calatori situatia este valabila numai comparativ cu transportul cu autoturism dar 1n
comparatie cu transportul In comun cu autobuzul raportul aratat anterior este invers.

In concluzie, la transportul de marfuri tendinta este in_favoarea transportului pe CF corelat cu

transport auto iar la transportul de calatori raimane in continuare preferat transportul auto, dat fiind gradul
inalt de mobilitate si adaptare al acestuia.

Pe traseele principale ale transportului de calatori si marfuri sunt necesare statii de imbarcare-
debarcare, amenajdri de locuri de stationare, platforme de parcare, rampe de revizie tehnicd, statii de
benzina, amplasate in localitati cu respectarea planurilor urbanistice.

CONCLUZIE: Reteaua de transport auto si feroviarad existentd NU asigurd desfasurarea in conditii
satisfacdtoare a activitatii economice si comerciale, transportul calatorilor si mobilitatea fortei de munca,
acestea necesitand reabilitare si modernizare odatd cu relansarea economiei judetului.

Amintim 1n acelasi sens ca in prezent pe teritoriul judetului Dambovita nu exista transport naval.

IV.2 TRASEE/SECTOARE CRITICE

Reteaua de baza a transportului rutier in Judetul
Dambovita constituitd din sectoarele de drumuri nationale si
drumurile judetene, necesita o intretinere permanentd. Cel putin
egal este si ritmul degradarilor, Tntrucit o mare parte din aceste
drumuri nu au o infrastructura si elemente geometrice
corespunzatoare. Pentru eliminarea celor mai pregnante
disfunctionalitdti s-au identificat urmatoarele:

IV.2.1 TRASEE/SECTOARE CRITICE DE CAI
RUTIERE - DRUMURI NATIONALE

1. DN 71 — Sectorul Moroeni (Glod) — Cota 1000 -
alunecari de teren si cedari ale partii carosabile

2. Pod (mixt rutier+CF) — peste Ialomita la Pucioasa in
fata barajului — afuieri ale talvegului raului cu punerea in
pericol a infrastructurii.

3. DN 72 — Pod peste Dambovita la Viisoara — eroziuni
masive de maluri amonte §i aval cu coborarea talvegului raului
punandu-se in pericol integritatea podului.

4. DN 61 - Pod nou peste Arges pe DN 61 la Ionesti —
eroziuni de mal drept amonte care pot pune 1n pericol la viituri Figura nr. 18 — Puncte critice pe
puternice infrastructura podului. drumurile judetului Ddmbovita

«
Ko
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5. DN 72A - punct Iorgu —Malu cu Flori — eroziuni masive ale malului drept al Dambovitei care
avanseaza periculos spre drumul national .

De-a lungul traversarii localitatilor de cétre drumurile nationale pe zonele neconstruite autorizatiile
de construire se vor emite functie de categoria strazii, la care se vor prevedea drumuri colectoare care sa
reducd numarul punctelor de conflict generate de intrarea-iesirea autovehiculelor din/pe proprietatile
riverane.

IV.2.2 TRASEE/SECTOARE CRITICE DE CAI RUTIERE - DRUMURI JUDETENE

1. DJ 714 — zone inguste pe traseul Glod — Sanatoriul Moroeni — Pestera cu pericol de prabusire
bolovani (zona Belvedere ,,Cariera” si contur lac Bolboci mal drept).

2. DJ 713 - obiectiv in lucru — zone cu pericol de prabusire bolovani, zone cu parapeti de
sigurantd inca neinstalati.

3. DJ 714A — Tabadra Caprioara — intersectie Cariera Lespezi - aluneciri de teren
periculoase,zone de dislocari massive de anrocamente, versanti instabili Tncepand cu Km. 4+000.

— podurile existente necesitd consolidare iar podul din satul Pucheni largire si aparari
maluri amonte si aval.

4. DJ 712A - zona Badeni —Runcu — afectati de alunecari de teren
— sectorul Runcu - Raul Alb impracticabil iarna
— zona intravilan Runcu afectatd de alunecari de teren

5. DJ 710 — Miculesti — Magura — Bezdead — Costisata: — sectoare afectate de alunecari de teren
in cel putin 4 localitdti cu 2 sectoare periculoase din punct de vedere al pradbusirii bolovanilor (Miculesti,
Magura) si totodata sectorul Miculesti afectat de eroziuni masive de mal drept al Bizdidelului.

6. DJ 724 — Malu cu Flori — Pucheni — zone la intrarea In Pucheni afectate de alunecari de teren.

7. DJ 712 — zona podului peste lalomita la Branesti si zona punct Coboras Sotinga alunecari de
teren si eroziuni de maluri ale cursului de apa

8. DJ 710A — zona Ulmet — Varfuri — alunecari active de teren

9. DJ 710B - sector intravilan Visinesti — alunecdri active de teren si eroziuni de maluri ale
Cricovului

10. DJ 702B — Tatarani — eroziuni ale malului drept al raului Dambovita cu punerea 1n pericol a DJ
— eroziuni masive de maluri pe zona Rancaciov — Ungureni

11. DJ 702A - pod inchis circulatiei publice peste Arges la Patroaia
— coborare talveg cu circa 10 — 14m.

12. DJ 718A — sector cu alunecari active de teren spre Manastirea Dealu

13. DJ 701 - Ungureni pod metalic peste Arges de 100 ani restrictionat circulatiei cu tonaje
agabaritice

14. DJ 711E — pod peste Ialomita la Ibrianu — pod restrictionat construit din lemn si metal necesar
a fi inlocuit

15. DJ 720A — sector Ratoaia — Marcesti — parte carosabila puternic degradata
16. DJ 712B - sector Vulcana-Bai — Pucioasa — impracticabil

17. DJ 702L — sector Candesti Deal — Scheiu — impracticabil
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IV.2.3 TRASEE/SECTOARE CRITICE DE CAI RUTIERE - DRUMURI COMUNALE

Y e SNk w D=

DC 142 - pod peste Talomita la Doicesti avariat necesar a fi inlocuit

DC 134 — sector Runcu - Brebu — afectat de alunecari de teren si eroziuni ale Ialomicioarei
DC 132 - Dealu Frumos - Ferestre — sector afectat de alunecari de teren

DC 6 - sector Urseiu afectat de alunecari de teren

DC 7 - sector Sultanu afectat de alunecari de teren

DC 117 - pod peste Dambovita afectat de eroziuni masive de maluri la Manesti

DC 150 - pod peste Dambovita afectat de eroziuni masive de maluri la Voinesti

DC 5 - la Varfuri afectat de alunecari de teren

DC 115B - la ledera afectat de eroziuni de maluri ale Vaii Rudei

10. DC 25A - Vladeni - Gheboaia greu practicabil

IV.2.4 TRASEE /SECTOARE CRITICE DE CAI FERATE

Reteaua de cale ferati in conformitate cu P.A.T.N. - Sectiunea I - Cai de comunicatie -

Dezvoltarea retelei de cai feroviare pentru judetul Dambovita:

Reabilitarea si repararea capitald a infrastructurii:

1.
2.

Limita jud Dambovita (Jud. Ilfov) — Titu 25,67 km

Titu-Targoviste 32,17 km (se propune studierea variantei cu penetrare in centru Targoviste
(UPET) cu plecarea curselor direct de aici spre Bucuresti si Ploiesti

Titu — Limita jud Dambovita (Jud. Arges) 30,65 km
Targoviste — Pietrosita 34.92 km
Targoviste — Limita jud Dambovita (Jud.Prahova) 32,68 km

Tronson secundar:

1.
2.

Ion Luca Caragiale - Moreni 14,92 km - refacere totala.

Constructia unui terminal (buffer) de marfuri Tn zona viitoarei centuri a oragsului Moreni care
sd deserveasca noul parc industrial.

Odata cu Inviorarea activitatii economice Tn zona Moreni — traversare prin pasaj subteran a
DN72 la I.L. Caragiale.

Se propune amenajarea corespunzdtoare a trecerilor la nivel cu SF la intersectiile cu DN, DJ si DC.

De asemenea este necesard promovarea unui studiu pentru analiza reludrii actiunilor de prelungire a
tronsonului de cale ferata de la Pietrosita la Sinaia care ar determina ca judetul Dambovita sa fie conectat
rutier si feroviar intra si interregional, acesta contribuind la cresterea economica accelerata a acestuia

Mocanite:

Refacerea si punerea in valoare ca tren de agrement a mocdnitei Doicesti-Sotdnga, in cadrul
dezvoltarii acestei zone piemontane pentru turism rural.
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IV.3 SISTEMUL INTERMODAL DE TRANSPORT - MUNICIPIUL TARGOVISTE SI
PERIURBAN IN LOCALITATI - CONCEPT S-BAHN

Sistemul de transport din Germania este format din doi mari operatori, S-Bahn si U-Bahn. S-Bahn,
o subdiviziune a Deutsche Bahn, opereaza de cele mai multe ori in reteaua de suprafatd. Cu toate ca S-
Bahn si U-Bahn sunt parti ale aceluiasi sistem de transport public, cele doud au operatori diferiti.

Interiorul oraselor este traversat de linii principale pe care ruleazd trenuri S-Bahn ca si trenuri
regionale si de mare distantd. Aceastd linie principald trece de reguld prin majoritatea statiilor pentru
trenurile de mare distanta si a trenurilor regionale. In anumite cazuri apare inelul S-Bahn ce formeazi un
cerc in jurul oraselor.

Adaptarea conceptului S-BAHN la situatia actuald a Municipiului Targoviste:

IV.3.1 Infrastructuri existente :

La ora actuald municipiul beneficiazd de o cale ferata uzinald care uneste noul centru de interes

principala a orasului, dar si direct printr-o bucla cu directia CF Bucuresti. Exista cladiri la capatul acestei
cdi uzinale care pot fi transformate Intr-un modern terminal pentru acest nou sistem de transport prin
modificarea lor arhitectonica si mobilarea lor cu operatori comerciali s.a.

Mai existd calea ferata dispusad 1n sistem semi-inelar spre Ploiesti din administrarea Ministerului
Transporturilor, slab utilizatd ca urmare a diminudrii schimburilor economice si a migratiei calatorilor
spre transportul auto.

IV.3.2 Investitii necesare :

Punerea in functiune a primei linii in sistem metrou de suprafatd necesitd urmadtoarele investitii:
minimale:

¢ incheierea unui parteneriat cu Ministerul Transporturilor privind utilizarea CF
® amenajarea statiilor in punctele considerate de interes economico-social, peroane, facilitati, etc.
e desemnarea operatorului si modului de operare

e achizitionarea materialului rulant, sistem rame cu motorizari Diesel performante, se evitd
investitiile necesare unor linii electrice

>

Figura nr. 19 — Traseu propus al metroului de suprafata in Municipiul Targoviste
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IV.3.3 Configuratie propusa :

1.

AR

10.

11.

12.

13.
14.

Terminal in zona Supeco, Lidl, XXL, Kaufland, Liceul 1, Centrul administrativ (pe langa
sistemul intern propus 1n continuare din acest terminal ar putea pleca o rama gen sdgeata
albastra care face acum serviciul de tren accelerat Targoviste-Bucuresti, aceastd locatie fiind
confortabild d.p.d.v. al Tmbarcarii.

Viitoarea zond a Complexului sportiv, I.S.U., Jandarmerie (fosta U.M. Gara)
Combinatul de Oteluri Speciale Targoviste, viitor R.A.R.

Gara Targoviste — statie existentd, Liceul Mircea cel Bétran

Pavcom, magazine en gross, , bazar

Saro, BJATM, Policlinica, Microraion 6 — zona licee, Universitatea Valahia — amenajare statie
si culoar pietonal de racordare cu Bulevardul Unirii

Supermarket, autobaze, RAR existent

Zona Sala Polivalentd, Romlux, Autogara
Zona Halta C.F.Teis — statie existentd, U.M.
Zona Universitatii Valahia (Campus -
camine)

Intersectia cu DN 71 Pasaj Aleea Sinaia —
amenajare statie si culoar pietonal de
racordare. Puncte de interes: Dedeman,
Campus Universitar

Statia C.F. Targoviste Nord - zona
industriald, Manastirea Dealu (amenajare
cale pietonald si pista de biciclete)

Halta C.F. Valea Voievozilor
Halta C.F. Razvad

Figura nr. 21 — Exemplu de amenajare

arhitectonica a unei statii de cale ferata
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In urma analizei multicriteriale s-a stabilit diagnosticul prospectiv si general, prezentat sintetic in
Plansa 5 — DISFUNCTIONALITATI MAJORE PRIVIND RETEAUA DE DRUMURI IN JUDETUL
DAMBOVITA si in Plansa 42 - PLAN COORDONATOR DE PROIECTE PRIORITARE
REGIONALE SI JUDETENE PRIVIND RETEAUA DE TRANSPORT IN JUDETUL DAMBOVITA

V.1 ANALIZA SWOT - ACCESIBILITATE $SI MOBILITATE

Puncte tari

e [Localizare in partea centrald a Munteniei la relativ egald distantd de mari aglomerari: Bucuresti,
Ploiesti, Pitesti,Brasov sau orase istorice — Cimpulung, Curtea de ArgeS.

Existenta unei retele de CF si rutiere nationale, pozitionarea la zona interaxe A1-A3 cu existenta
pe raza judetului a unui sector de 30,9 km din Al

Existenta DN72 care este programat a deveni prin reabilitare si modernizare drum expres

Localizarea judetului Tn apropierea celui mai mare aeroport din tara (Otopeni)

Localizarea geografica beneficd din punct de vedere al conditiilor de mediu

Puncte slabe
e Accesibilitatea neuniforma la scara teritoriului
® Legatura dintre zonele urbane majore cu cele rurale slab dezvoltate
¢ Poluarea din trafic In zonele urbane
¢ Impactul transportului de marfa in zonele de transit si intravilanul localitatilor
e Lipsa conectarii la coridoarele trans-europene TEN-T

e Existenta unor cursuri importante de apa (Arges, lalomita, Dambovita, Cricov) care determina la
precipitatii abundente distrugerea unor elemente de infrastructura

Restructurarea economiei si inchiderea unor importanti agenti economici au redus numarul fortei
de munca

Oportunitaiti

¢ Imediata vecinatate a coridoarelor trans-europene si a unor importanti poli de crestere economica
(Bucuresti, Ploiesti, Pitesti, Brasov)

¢ O infrastructura industriald existenta
¢ Potential turistic si economic nevalorificat

e Parcuri industriale in curs de dezvoltare

Pericole
e Costul cresterii traficului de marfa si de persoane (impact negativ asupra mediului)

e Marirea traficului de marfuri si personae fara investitii in méarirea capacitatii de circulatie

V.2 OBIECTIVE SECTORIALE

Strategia de dezvoltare a cdilor de comunicatiii se susfine pe o retea integratd urban-rural de
obiective sectoriale care raspund aspectelor de management identificate anterior i care vor fi continuate
prin:

1. Programul judetean de politici - programe - proiecte

2. Programul Operational Regional si Programele Operationale Sectoriale 2014-2020.
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Politicile de dezvoltare a judetului Dambovita se bazeazd pe oportunitatile pe care factorii interni
(patrimoniul existent, natural si construit) si externi (finantarea prin fonduri structurale) le creeaza pentru
valorificarea potentialului local existent.

VI.1 CONECTAREA LA CORIDOARELE DE TRANSPORT EUROPEAN SI NATIONAL

Proiecte de vizeaza cresterea accesibilititii teritoriului judetean catre coridoarele de transport
europene si nationale cu caracter prioritar, avand ca efect secundar cresterea mobilititii intre
unititile administrativ teritoriale componente.

Scopul programului este justificat de necesitatea de conectare a judetul Dambovita cu:
¢ Oragsele care au o infrastructura existentd de acces aerian (Bucuresti)
e Autostrazi europene (Coridorul IVsi IX)

¢ Drumuri expres si drumuri nationale care cresc gradul de accesibilitate Tn judet (A1-A3)

IT1. Proiect prioritar in cadrul POR 2014-2020: Dezvoltarea infrastructurii de trasport judetean
prin modernizarea DJ720, DJ 720B, DJ 711 si DJ 101B pe traseul lim. jud. Prahova — Moreni — Gura
Ocnitei — Razvad — Ulmi — Targoviste — Comisani — Bucsani — Béaleni — Dobra — Finta — Bilciuresti —
Cojasca — Cornesti — Butimanu — Niculesti — lim. jud. [Ifov. Lungimea: 62,3 km

IT2. Proiect prioritar in cadrul POR 2014-2020: Modernizarea DJ 503 pe traseul lim. jud.
Teleorman — Selaru — Fierbinti, km 87+070 — km 95+532 (8,462) si DJ 611, pe traseul Fierbinti — Visina
— Petresti, km 22+000 — km 41+694 (19,694 km). Lungimea = 28,156 km

IT3. Proiect prioritar in cadrul POR 2014-2020: Modernizarea infrastructurii de transport
interjudetean pe traseul DJ 401A: lim. jud. Giurgiu — Potlogi — Zidurile — Crovu — Odobesti — Costesti
Vale — Mitédsaru — Mogosani — Gaesti (DN7). Lungimea = 35,13 km (jud Dambovita), Lungime totala =
38 km (jud Dambovita si Giurgiu) - Asociere cu judetul Giurgiu

IT4. Proiect prioritar in cadrul POR 2014-2020: Modernizarea DJ 712A — DJ 702B si DJ 702
pe traseul Fieni (DN (71) Runcu — Réul Alb — Gura Barbuletului — Pietrari — Voinesti — DN 72A —
Gemenea — Candesti — lim. jud. Arges — Botesti — Dobresti — Topoloveni (DN7) Lungime = 37,716 km
(jud Dambovita), Lungime totald = 65,716 km

ITS5. Proiect prioritar in cadrul POR 2014-2020: Modernizarea DJ 724 — DJ 702B — DJ 702 E
pe traseul Pucheni — Malu cu Flori — DN 72A — Gemenea — Candesti — Tatarani — Méanesti — Dragomiresti
— Ungureni — Frasin Vale — Cobia — Gura Foii — Gaesti (DN7) Lungime = 61,6 km

IT6. Proiect prioritar in cadrul POR 2014-2020: Modernizarea DJ 715 si DJ 710 pe traseul
Buciumeni (DN 71) — Bezdead — Costisata — lim. jud. Prahove spre Breaza. Lungime = 14,4 km (jud
Dambovita), Lungime totald = 25,3 km

IT7. Proiect prioritar in cadrul POR 2014-2020: Modernizare DJ 503, DJ 702 F, DJ 702 G si
DJ 703B pe traseul Giurgiu — Teleorman — Selaru — Fierbinti — lim. jud Arges — Slobozia — lim. jud.
Dambovita — Réscdeti — Puntea de Greci — Autostrada Al — Ionesti — Patroaia — lim. jud. Arges —
Cateasca — Autostrada Al. Lungime = 36,37 km (jud Dambovita), Lungime totald = 121,735 km
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IT8. Drum regional expres pe relatia A3-Centura Inel 2 Targoviste-A1-Turnu Magurele-Frontiera
Bulgaria

IT9. Drum judetean expres Titu (Zona Renault Industries) — la sud de Odobesti — la sud de Crovu
— Pod nou peste Arges la sud de podul metalic de la Ungureni pe DJ701 — Calibrare pe DJ701 in
vecindtatea pasajului peste Al —racordare la Al.

VL2 CRESTEREA MOBILITATII iN INTERIORUL JUDETULUI

Proiecte ce urmiresc cresterea mobilitatii intre unititile teritorial administrative ale
judetului, precum si a accesibilititii in zone cu potential turistic.

Scopul programului este justificat de:

e Necesitatea implementarii planului de coeziune teritoriald in judetul Dambovita prin asigurarea
accesului populatiei la infrastructuri economice (inclusiv turismul) si sociale

e Necesitatea cresterii rolului polarizator al unor unitadti administrativ teritoriale importante:
Targoviste, Titu, Gaesti, Moreni, Fieni, Moroeni cu platoul Bucegi aferent, Pucioasa - puternic centru
balnear, Sotanga, Voinesti, Béleni, Racari, Tartasesti, Nucet si altele, Tn scopul stabilizarii populatiei
active Tn domeniul activitatilor productive si servicii in sectorul primar, secundar si tertiar.

IT10. Transcarpatica in lungime de cca 60 km se va desfasura pe traseul: Moroeni — Zanoaga —
Bolboci — Padina — Dudele — Moeciu de Sus — Moeciu de Jos (cu variante de traversare a zonei montane
prin tunel sau traseu suprateran) si are ca obiective principale punerea in valoare a potentialului turistic si
inchiderea unui circuit turistic major (Platoul Bucegi — Bran — Brasov — Valea Prahovei — Platoul Bucegi).
In Muntii Bucegi sunt conditii obiective de realizare a doua statiuni de ski, una pe muntele Nucetu si alta
in zona Padina-Pestera, care va avea printre altele, o partie olimpica in zona Cocora. Astfel, turistii vor
avea acces mai usor la infrastructura pentru sporturile de iarna si la activitatile de agrement.

In vederea initierii demersurilor de accesare a unor fonduri si de implementare interregionald a
acestui proiect a fost semnat un acord de parteneriat si asociere Intre judetele Dambovita si Brasov.

In paralel cu actiunile de finalizare si implementare a proiectului Transcarpatica se pot initia si
demersurile necesare infiintdrii Statiunii Padina-Pestera pe raza comunei Moroeni

Acest traseu cu o lungime de cca 55 km va asigura conectivitatea judetului Prahova cu judetul
Arges prin judetul Dambovita, cu legatura principalelor vai (Dambovita si Ialomita) in scopul de punere
in valoare a potentialului turistic si de pastrare a unor obiceiuri si traditii culturale.

IT11. Proiectul ,,Subcarpatica”: Costisata (Prahova) — Bezdead — Buciumeni — Fieni — Runcu —
Réu Alb — Gura Barbuletului — Pietrari — Voinesti — Candesti — Botesti (Arges) in lungime de cca. 60 Km.

IT12. Reclasificare traseu DJ 714 (pentru ocolirea satului Glod)

VL3 SPORIREA CAPACITATII DE TRANSPORT

Proiecte ce urmiresc sporirea capacitatii de transport si a vitezei medii de deplasare intre
diferitele puncte ale teritoriului administrativ
Scopul programului:
e scaderea timpului de deplasare pentru circulatie marfurilor si a persoanelor

¢ inlesnirea accesibilitdtii cetateanului la institutii de importantd zonald (sdnatate, Invatamant,
justitie

¢ realizarea unui Masterplan pentru reteaua de Drumuri judetene pentru conturarea unei strategii pe
termen scurt si mediu
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IT13. Cresterea capacitatii de circulatie prin largirea la patru benzi pe DN 71 sector Béldana —
Targoviste si Targoviste — Pucioasa

IT14. Cresterea capacitatii de circulatie prin largirea la patru benzi pe DN7 sector Baldana — Titu,
centura ocolitoare zona Renault Industries — Drumul Sudului (DJ 701) la nord de comuna Branistea —
DN71 Moara Noua

IT15. Marirea capacitdtii de circulatie (2 benzi largit) pentru DJ702B Gemenea (DN 72A) -
Candesti - Aninosani - Priboiu - Tatarani - Caprioru - Manesti - Dragédesti - Decindeni - Rancaciov -
Ungureni - (DN 72)

IT16. Marirea capacitatii de circulatie (2 benzi largit) pentru DJ720A Gura Ocnitei (DJ 720C) -
Adanca - Bucsani - Marcesti - Gheboaia - Finta Mare - Finta Veche - Bechinesti - Frasinu - Postarnacu
(DN 1A)

IT17. Marirea capacitatii de circulatie (2 benzi largit) pentru DJ721: DN 72 (Targoviste) - Colanu -
Vacaresti - Persinari - Gura Sutii - Catunu - Brosteni - Produlesti - Costesti Deal (DN 7)

VL4 DEZVOLATREA STRATEGICA A CAILOR DE COMUNICATIE LOCALE

Proiecte privind dezvoltarea strategica a ciilor de comunicatie rutiere locale prin reabilitarea
unor trasee existente si creearea de noi cai de circulatie

IT18. Drum rapid DN7 — Lunguletu — Racari — DN71 — Ghimpati — Sterianu — Butimanu — DN1A —
racordare la DJ101B Lucianca — Peris — lim. jud. Ilfov

IT19. Drum nou de clasa IV (2 benzi largit) pe relatia DJ 720A — sud Baleni — Cornatelu —
Slobozia — Mereni — Sabiesti — Vizuresti — Ciocanesti — DN7 la Tartasesti

IT20. Reabilitarea si modernizarea DJ 712 si DC 136 pe traseul Targoviste (DN 72) — Sotanga -
Vulcana Pandele — Branesti — Pucioasa — Motaieni, L = 22,3 km

IT21. Reabilitarea, modernizarea si reclasificarea DJ 712B pe traseul DN 71 Vulcana Pandele —
Vulcana Bai — Motaieni (DN71), L=29,3 km

IT22. Reabilitarea si modernizarea DJ 711E, DJ 711, DJ 711A si DJ 711D pe traseul Cornesti (DN
1A) — Ibrianu — Bilciuresti — Sabiesti — Colacu — Mavrodin — Racari (DN 71) — Lunguletu (DN7) — Poiana
— Romanesti — Potlogi — Corbii Mari (A1), L =53,6 km

IT23. Reabilitarea si modernizarea DJ 714A Moroeni (DN71) — Pucheni — Valea Brateiului, L =
11, 8 km

IT24. Reabilitare DC 143 (cu construire pod nou peste lalomita) Doicesti — Sotdnga — Margineanca
— Tatarani (corelat cu IT 28)

IT25. Reabilitare si modernizare DC 42 pe traseul Bilciuresti — Alunisu — Calugdreni — Contesti —
Boteni — Titu

IT26. Reabilitare DJ 701 si pod nou peste Arges pe traseul Odobesti — Ungureni — Corbii Mari —
lim. jud. Teleorman (corelat cu IT 29)
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VL5 LUCRARI DE ARTA - INFRASTRUCTURA SI ASIGURAREA SIGURANTEI
CIRCULATIEI

Proiecte ce urmiresc dezvoltarea infrastructurii — lucrari de arti, modernizari de intersectii
necesare realizarii fluentei si sigurantei circulatiei
Scopul programului:

e cresterea sigurantei traficului pe drumurile judetene justificatd de cresterea viitoarea a mobilitatii
generate ca urmare a:

o localizarii de noi firme si agenti economici
o cresterii numdrului de deplasari generate prin turismul de afaceri, cultural si de recreere.
o cresterea numarului de autovehicule si a capacitatii de trasport
o Infiintarea pistelor de biciclete
o necesitatea de reducere a numarului de accidente rutiere

e scurtarea distantelor de deplasare

e legaturi optime intre localitati

e separarea circulatiei interne de cea de tranzit

IT27. Pod nou peste Dambovita si drum de legdtura Lucieni — Vacaresti — DN 71

IT28. Pod nou peste lalomita si drum de legatura intre Valea lalomitei si Valea Dambovitei pe
relatia Doicesti-Sotdnga-Mina de carbune Margineanca - cap terminus mocanitd (zona de loisir) —
DN72A(Gheboieni)

IT29. Pod nou peste Arges pe DJ701 la Ungureni (pod centenar)

IT30. Pod nou peste Ialomita la Ibrianu si drum de legaturd (modernizare DJ711E) Bilciuresti
(DJ711)-Cornesti(DN1A)

IT31. Amenajare intersectii $i sensuri giratorii
IT32. Semnalizare rutierd orizontala si verticald conform standardelor europene

IT33. Realizarea arterelor ocolitoare pe un nou traseu al drumurilor nationale a oragelor Targoviste
(4benzi), Titu, Gaesti, Pucioasa, Fieni;

IT34. Centura Moreni — drum nou de clasa IV (2 benzi largit)

IT3S. Constructia unui terminal (buffer) de marfuri in zona viitoarei centuri a orasului Moreni care
sd deserveasca noul parc industrial.

VL6 PROIECTE GENERATOARE DE NOI ACTIVITATI ECONOMICE
Proiecte generatoare de noi activitiati economice prin investitii in sisteme intermodale (inclusiv
cii ferate si armonizarea acestora cu celelalte cdi de comunicatie)
IT36. Realizarea unui plan de mobilitate intermodal judetean
IT37. Cale ferata noud pe relatia Pietrosita — Sinaia cu finalizarea strapungere muntele Paduchiosu
IT38. Ion Luca Caragiale - Moreni 14,92 km: refacere totala a infrastructurii CF

IT39. Odata cu Inviorarea activitdtii economice in zona Moreni, generatoare de trafic feroviar —
traversare prin pasaj subteran a DN72 la [.L. Caragiale

IT40. Centru intermodal de bypass si penetrare in municipiul Targoviste — zona centrald cu doud
componente:

a. Artera de penetrare rapida mixta auto si CF in zona fostei UPET.
b. S-Bahn periurban cu originea in noul centru intermodal de transport UPET

IT41. Traseu turistic Mocanita - pod nou peste lalomita pe relatia Statia Doicesti-Sotdnga-Mina de
carbune Margineanca - cap terminus mocanitd (zona de loisir)
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Orasele Europei , in care traiesc 70 % din populatia UE si care genereaza peste 80 % din
PIB-ul Uniunii — sunt legate prin intermediul unuia dintre cele mai bune sisteme de transport.

Este necesara o schimbare radicala. Prezenta comunicare urmareste sa solidifice sprijinul care se
acorda oraselor europene 1n incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urbana. Este necesara o
schimbare radicald 1n ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbane pentru a se asigura ca
zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabila si cd obiectivele pentru un sistem
european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. Este de
asemenea esential sd se depdseasca aborddrile fragmentate si sd se dezvolte piata unicd a solutiilor
inovatoare de mobilitate urbana prin abordarea unor chestiuni cum ar fi standardele si specificatiile
comune sau achizitiile publice comune.

VIL.1 MASURILE LUATE LA NIVELUL UE IN CEEA CE PRIVESTE MOBILITATEA
URBANA TREBUIE SA IMPLICE STATELE MEMBRE

Statele membre ar trebui sa aiba in vedere urmiétoarele:

* Efectuarea unei evaluari atente a performantei prezente si viitoare a mobilitatii urbane pe teritoriul
lor si din perspectiva obiectivelor politice majore ale UE;

* Dezvoltarea unei abordari a mobilitatii urbane care sa asigure masuri coordonate si potentate
reciproc la nivel national, regional si local;

* Asigurarea faptului cd planurile de mobilitate urband durabild sunt elaborate si implementate 1n
zonele lor urbane, fiind integrate Intr-o strategie mai ampla de dezvoltare urbana sau teritoriald;
Revizuirea — si modificarea, dacd este necesar — a instrumentelor de ordin tehnice, strategic, juridic,
financiar si a altor instrumente aflate la dispozitia autoritatilor locale de planificare;

* Dupa caz, masuri de evitare a abordarilor fragmentate pentru a se asigura continuitatea si
compatibilitatea masurilor de mobilitate urbana in vederea garantarii functionarii pietei interne.

VIL.2 MAI MULTE MASURI PRIVIND LOGISTICA URBANA
Comisia, intentioneaza:
* Sa Infiinteze, Tn 2014-2015, o platforma europeand a planurilor de mobilitate urband durabila care
sd coordoneze cooperarea la nivelul UE 1n ceea ce priveste dezvoltarea conceptului si a instrumentelor

relevante in continuare, sa infiinteze un ghiseu unic si sd extinda actualul website www.mobilityplans.eu
,transforméandu-1 intr-un centru virtual de cunostinte si de competenta.

Séa sprijine autoritatile nationale, regionale si locale la elaborarea si implementarea planurilor de
mobilitate urbana durabild, inclusiv prin instrumente de finantare.

VIL.3 REGLEMENTARI MAI INTELIGENTE PRIVIND ACCESUL IN ZONELE
URBANE SI PERCEPEREA TAXELOR DE DRUM

Statele membre ar trebui sa aiba in vedere urmiétoarele:

* Asigurarea faptului ca logistica urband este luatd in considerare in mod corespunzitor in
abordédrile nationale cu privire la mobilitatea urband si in planurile de mobilitate urbana durabild; e
Crearea unor platforme de cooperare, schimbul de date si informatii, formare etc. adresate tuturor
actorilor din lantul logisticii urbane.
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Comisia:
« Imbunititeste diseminarea si rata de adoptare a celor mai bune practici de logisticd urbana (2014);

* Elaboreaza, impreuna cu experti, documente de orientare care sd ofere asistentd practicd in ceea ce
priveste performanta logisticii urbane, de exemplu prin elaborarea unor planuri de livrare si intretinere,
prin introducerea logisticii urbane in reglementarile privind accesul etc. (2014-2016); O 6 RO

* Faciliteaza achizitiile de vehicule curate utilizate n logistica urbana prin revizuirea domeniului de
aplicare al Clean Vehicle Portal18 (Portalul pentru vehicule ecologice) (2015-2016).

VIL4 IMPLEMENTAREA COORDONATA A SISTEMELOR INTELIGENTE DE
TRANSPORT URBAN

Statele membre ar trebui sa aiba in vedere urmaétoarele:

* Sa efectueze o revizuire amdnuntitd a eficacitdtii sistemelor de reglementare a accesului urban
existente si planificate; » Sa ofere un cadru care permite autoritétilor responsabile de transportul local sa
conceapd, sa implementeze si sd evalueze sistemele de reglementare a accesului, inclusiv sistemele de
taxare a utilizatorilor drumurilor urbane. Comisia:se angajeaza in urmatoarele directii:

* Spatiul rutier urban, concureazd cu cererea de alocare a spatiului public pentru activitdtile
recreative si pentru cele de interactiune sociald (locuri de joaca, parcuri,)

* S promoveze un schimb cu statele membre si cu expertii in domeniul reglementdrii accesului
urban din intreaga Uniune, inclusiv in ceea ce priveste fundamentele conceptuale, implementarea,
eficacitatea si efectele;

* Sa elaboreze, impreuna cu partile interesate, orientdri fara caracter obligatoriu pentru a ajuta
orasele sd implementeze sisteme de reglementare a accesului in mod eficace.

Statele membre ar trebui si aiba in vedere urmitoarele:

* Sa utilizeze orientarile atunci cand principalele aplicatii STI sunt implementate in aglomeratiile
urbane;

» Sa isi dezvolte propriile interfete intre retelele de transport urban si interurban inconjuratoare;

» Sa instituie seturi de date interoperabile multimodale prin care sa colecteze toate informatiile
referitoare la mobilitatea urbana.

Comisia:se angajeaza in urmaitoarele directii:

* Sa continue lucrarile la completarea legislatiei existente privind accesul la datele de trafic si de
calatorie;

» Sa elaboreze specificatii privind informatiile de trafic in timp real si serviciile de informatii
multimodale, dupad cum se prevede in Directiva STI22;

» S& faciliteze implementarea in zonele urbane a sistemelor de comunicatii vehiculvehicul si
vehicul-infrastructura.

VIL5 SIGURANTA RUTIERA IN ZONELE URBANE

Statele membre ar trebui sa aiba in vedere urmiétoarele:

» Sd garanteze faptul cd planurile de mobilitate urband durabilad tin seama de aspecte privind
siguranta rutierd ca o chestiune orizontala, in toate etapele procesului de planificare si abordeaza, Tn mod
corespunzator, aspecte precum infrastructura urband 1n conditii de sigurantd, in special pentru
participantii la trafic vulnerabili, inclusiv utilizarea tehnologiilor moderne pentru imbunatétirea sigurantei
rutiere in mediul urban, asigurarea respectdrii semnelor de circulatie si educatia in domeniul sigurantei
rutiere;

* Sa asigure un nivel corespunzdtor de culegere a datelor privind indicatorii de siguranta rutierd la
nivelul cel mai detaliat posibil si sd incurajeze autoritdtile locale sa utilizeze aceste date pentru analiza
locala si planificarea si sigurantei rutiere. In perioada 2014-2015,
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Comisia 1si propune urmaétoarele:
* Sa culeagd si sa disemineze exemple de bune practici pentru planificarea sigurantei rutiere;
* Schimb de experientd, etalarea bunelor practici si favorizarea cooperarii;

Grupul de experti din statele membre in materie de mobilitate urbana .

Comisia va institui un grup de experti ai statelor membre in materie de transport si mobilitate
urbana, in cadrul caruia sa fie identificate solutii referitoare la modul in care politicile nationale si cele ale
UE in domeniul mobilitatii si al transportului urban pot fi consolidate si mai bine coordonate; In acord cu
statele membre, ar putea fi Infiintate grupuri de lucru specializate pentru a discuta mai detaliat probleme
punctuale, cum ar fi reglementarea accesului urban, logistica urbana, STI, sau tabloul de bord al
mobilitatii urbane.

Parteneriatul european pentru inovare privind orasele si comunitétile inteligente Parteneriatul
vizeaza depdsirea blocajelor In implementarea la scard largd a solutiilor pentru orasele inteligente.
Parteneriatul va acorda atentie deosebitd ,,elementelor esentiale”, cum ar fi guvernanta si finantarea
(inclusiv achizitiile). Orasele inteligente cauta sa faciliteze parteneriate strategice ntre industrie, orasele
europene si celelalte parti in scopul dezvoltarii. sistemelor urbane si a infrastructurilor de maine si sa
realizeze generalizarea solutiilor pentru orasele inteligente. Aceasta initiativd va stimula o cooperare mai
stransa Intre sectoare precum transporturile, energia, si tehnologiile informatiei si comunicatiilor.

Aducerea pe piatd a solutiilor inovatoare Solutiile inovatoare pot aduce o contributie importanta la
imbunatatirea eficientei si durabilitatii mobilitatii urbane. Este esential sd se garanteze totusi ca
tehnologiile promitatoare sunt transformate in produse mature care pot fi introduse cu succes pe piata.
Comisia si statele membre ar trebui sd faciliteze crearea unei piete unice pentru solutiile de transport
urbane inovatoare, de exemplu prin dezvoltarea unor standarde si specificatii tehnice sau prin facilitarea
achizitiilor publice comune si curate.

INTOCMIT,
arh. Stefan-Alin NITESCU arh. urb. Mircea NITESCU
VERIFICAT CONSULTANT STIINTIFIC
arh. urb. Dan NITESCU prof. dr. arh. Niculae Catilin SARBU
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o %% _ Strategia de dezvoltare teritoriala a Romdniei: Romdnia policentrica 2035, iunie 2014
o %% _ Strategia de dezvoltare durabila a Judetului Dambovita 2012-2020, 2012
o %% _ Strategia de dezvoltare a Judetului Dambovita 2012-2020 — varianta actualizata, 2014

o ¥%% _ Programul operational regional 2007-2013 — Fise detaliate pe domenii de interventie,
Bucuresti, 2006

o *¥¥%* _ OQrase competitive — Remodelarea economiei geografice a Romdniei

e ¥¥% _ Raport stategic national 2012 — proiect cofinantat din Fondul European de Dezvoltare
Regionala prin POAT 2077-2013

¢ Institutul National de Statistica, Anuarul statistic al Judetului Dambovita 2013”

e [nstitutul National de Statisticd, Comunicat de presa nr. 98/2015 privind ”Lungimea cdilor de
transport la 31.12.2014”

¢ Directia judeteana de statisticd Dambovita, Fisele localitdtilor Judetului Dambovita 2010-2011”

® MDRAP, Metodologia de elaborare si cadrul continut al documentatiilor de amenajarea
teritoriului, 2009

e SC Proiect Habitat SRL , Studiu preliminar — Caile de comunicatie si transporturi in Judetul
Dambovita, 2013

® Ministerul Transporturilor, Master Plan General de Transport pentru Romdnia — octombrie 2014

* Program Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 6: Imbundtdtirea infrastructurii rutiere
de importanta regionald si locala

e Comisia Europeand — Impreund pentru o mobilitate urband competitici care utilizeazd eficient
resursele, Bruxelles, 17.12.2013

® Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice: http://www.mdrt.ro/

® Ministerul Transporturilor: http://www.mt.gov.ro/

¢ Directia Generald Infrastructurd Judeteana, Consiliul Judetean Dambovita
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Anexa 2: Hotérare CpDR nr. 1/ 2015

Prioritatea nr. 1

Traseul 1: DJ504 - Giurgiu (GR), Alexandria (TR), Vulpesti (AG). Lungime aproximativi: 113 k- ]

| Traseul 2: DJ720 - limitd judet PH, Moreni, Gura Ocnitei; DJ7208B - Gura Ocnitei, Ulmi; DJ711 - Targoviste,
! Dobra, Cojasca; DJ101B - DN1A, Niculesti, limit judet Itfov (DB); DJ720 - Limits judet Dambovita, DN1
| (PH). Lungime aproximativa: 77 km. l

Traseul 3: DJ102K - Urlati, Mizil; DJ100C - Mizil, Salcii; DJ102D - limitd judet lalomita (PH); DJ101 -
| Jilavele, Dridu, limita judet lifov; DJ302 - Dridu, Movilita, Dragoesti, DJ402 - Hagiesti, Lilieci, Sinesti (IL);
DJ302 - limita judet lalomita, Mariuta, Belciugatele, DN3; DJ402 - limita Judet lalomita, Mariuta, DN3, |
| Fundulea, Curcani, DN4 (CL). Lungime aproximativa: 160 km.

Judet Drum ‘ Nr. Km _Yaloare
S ———ee L ° | (milicane euro)
Arges DI504 25,995 10,040
| Calarasi DJ402, DJ302 61,720 25,927
Dambovita DJ720, DJ7208, DJ711, DJ101B 62,300 33,000
Giurgiu DJ504 18,220 10,000
lalomita DJ302, DJ101, DJ402 54,160 20,600
Prahova DJ102K, DJ102D, DJT00C, D720 58,719 19,854 |
| Teleorman | DJ504 T 7T TE8,799 31,500
; T Total: 349,913 | 150,922

Prioritatea nr. 2

{ Traseul 1: DJ503 - Giurgiu, Toporu, limitd jude{ Teleorman (GR). Lungime aproximativa: 28 km, ]
' Traseul 2: DJ503 - limitd judet Teleorman, Selaru, Fierbinti; DJ611 - Fierbinti, Visina, Petresti, DN61 (DB); :
DJ503 - limita judet Dambovita, Rociu, Oarja, Citanele (AG). Lungime aproximativa: 70 km

Traseul 3: DJ100H - Mizil, Gura Vadului, Glod, limit3 judet Buzdu (PH). Lungime aproximativi: 20 km.
Traseul 4: DJ201 - DN2, Cosereni, Axintele, Orezu (IL); DJ313 - limita judet lalomita, S3punari; DJ305 -

| Sapunari, Lehliu Sat, Lunca; DJ201B - Lunca, Ulmeni, DN31 (CL). Lungime aproximativa: 103 km. o

Valoare

‘ Judet Drum Nr. Km {milicane euro)
Arges DJ503 42,034 13,031
Calarasi DJ201B, DJ305, DJ313 66,890 22,178
Dambovita DJ503, DJ611 ’ 28,156 | 14,225

" Giurgiu DJ503 24,350 10,000
lalomita DJ201 36,000 13,680

i Prahova DJ100H 19,840 6,929

"Teleorman DJ503 T 2,894 1,000

[ Total: 220,164 | 81,043
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Anexa 3
Hotararea CpDR nr. 1,/ 2015

¥ Conectivitate TEN-T

in regiunea Sud Muntenia
- Prioritatea 1 -
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Legenda
mmms TEN-T Core Drumuri reabilitate / modernizate prin POR 2007 - 2013

wemss TEN-T Comprehensive mmmm PRIORITATEA 1 - Propuneri drumuri finantate din POR 2014 - 2020
[ Propuneri drumuri expres

'3, Alexandria
bl - ’

Traseul 1: DJ504 - Giurgiu (GR), Alexandria (TR), Vulpesti (AG). Lungime aproximativa: 113 km.

Traseul 2; DJ720 - limita judet PH, Moreni, Gura Ocnitei; DJ7208 - Gura Ocnitei, Ulmi; DJ711 - Targovigte, Dobra,
Cojasca; DJ101B - DN1A, Niculesti, limita judet iIfov (DB); DJ720 - Limita judet Dambovita, DN1 (PH). Lungime
aproximativa: 77 km.

Traseul 3: DJ102K - Urlati, Mizil; DJ100C - Mizil, Salcii; DJ102D - limita judet lalomita (PH); DJ101 - Jilavele, Dridu,
limita judet llfov; DJ302 - Dridu, Movilia, Dragoesti, DJ402 - Hagiesti, Lilieci, Sinesti (IL); DJ302 - limit judet
lalomita, Mariuta; DJ402 - Mariuta, Belciugatele, Fundulea, Curcani, DN4 (CL). Lungime aproximativa: 160 km.







